ROLLON

BY TIMKEN

Linear Line

Genel Katalog

www.rollon.com




Siz ilerledikce. Biz de ilerliyoruz

Rollon S.p.A. sirketi 1975 yilinda lineer hareket komponentleri dreticisi olarak dogmustur. Bugiin Rollon Gru-

bu, Italya‘da bulunan merkezi ve diinya capindaki ofis ve distribitorleri ile, lineer raylarin, teleskopik raylarin

ve aktliatorlerin tasarim, dretim ve satisinda diinyanin dnde gelen isimlerinden biridir. Rollon driinleri her gtin

kullanilan genis bir uygulama yelpazesi iginde yaratici ve etkin ¢oztimler ile birgok sanayide islem gormektedir.

Lineer hareket icin Rollon ¢ozuimleri
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Prismatic Rail

Lineer Raylar

Makarall rulmanli raylar
Kafesli bilyali rulmanli raylar
Geri dondstim bilyall rulmanli raylar
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Actuator Line

Teleskopik raylar

Kismi/toplam uzatmali raylar

AQir islere dayanikli raylar
Otomatik/mantiel uygulamalar icin
raylar

Aktuatorler

Kayisli aktliatorler
Bilyal vidali aktlatorler
Disli gubuk ve pinyonlu aktuatorler

Endiistriyel otomasyon
icin gozumler

Kaldir-koy icin ok eksenli sistem
Teleskopik aktliatérler

Robotlar igin yedinci eksen

Metal plakalarin taginmasi igin ¢ozimler



Temel yeterlilikler
Genis lineer raylar, teleskopik raylar ve sistemler yelpazesi
Diinya ¢apinda sube ve distribator agi

Diinyanin her yerine hizli teslim
Uygulamalar icin genis teknik know-how
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Standart ¢ozimler Isbirligi Kisisellestirme
Genis Grlin ve ebat yelpazesi Birgok endiistride uluslararasi Ozel (irtinler
Yatakli ve kafesli rulmanli lineer raylar know-how Yeni ¢Ozimler arastirma ve gelistirme
AQir islere dayanikli teleskopik raylar Proje danigmanligi Farklr sektorlere 6zel teknolojiler
Kayisli veya bilyall vidalr akttiatorler Maksimum performans ve diistk Miikemmel yiizey uygulamalari
Cok eksenli sistemler maliyet

\V4

Uygulama

Lojistik




Icerik

Compact Rail
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Compact Rail

Teknik ozelliklere iliskin genel bilgiler

1 Oriin tamimi
Yapisal ¢oziimler ve tasarimlar

2 Teknik veriler
Performans ozellikleri ve notlar
Konfigiirasyonlar ve Mz momentine tabi
arabalarin durumu
Yiik kapasiteleri

3 Uriin ebatlan
T, U, Kraylar
TR ray
Ray uzunlugu
Normal N versiyonu araba
Uzun N versiyonu araba
C versiyonu araba
N/ C arabali T rayi
N / C arabali TR rayi
N / C arabali U ray
N / C arabali K rayi
Sabitleme deliklerinin pozisyonu

4 Aksesuarlar
Rulmanlar
C arabasi icin kaziyicilar, AT hizalama ve ray montaj aparati,
AK hizalama ve ray montaj aparati
Sabitleme vidalar
Maniiel kenetleme/sabitleme sistemleri

5 Teknik bilgiler
Lineer hassasiyet
Sertlik
Destekli kenarlar, T+U sistemi tolerans
Dengelemesi
K+U sistemi tolerans dengelemesi
On yiik
isletme kuvveti
Statik yiik
Hesaplama formiilleri
Hizmet 6mrii
Yaglama, N arabasi yaglama
C arabasi yaglama, Korozyona kargi koruma,
Hiz ve hizlanma, Galigma isilar

6 Kurulum bilgileri
Sabitleme delikleri

Arabalarin ayarlanmasi, Radyal bilya yatakli rulmanlarin kullanimi.

ITek ray kurulumu

iki rayin paralel kurulumu

T+U veya K+U sisteminin kurulumu
JBirlesik Raylar

Birlesik raylarin kurulumu

Siparig kodlar
Aciklamali siparig kodlari
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CR-12
CR-14
CR-15
CR-16
CR-18
CR-20
CR-24
CR-25
CR-26
CR-27
CR-28

CR-29

CR-30
CR-31
CR-32

CR-33
CR-35
CR-39
CR-40
CR-42
CR-45
CR-48
CR-50
CR-51
CR-54
CR-56

CR-57

CR-58
CR-59
CR-60
CR-63
CR-65
CR-66
CR-68

CR-69
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1 Uriin tanim
Korozyona direncli veya ginko kaph celik lineer yataklar

2 Teknik veriler
Performans oOzellikleri ve notlar
Yiik kapasiteleri

3 Uriin ebatlan
Sabit raylar
Dengeleyici raylar
Birlestirilmig araba ve raylar

4 Aksesuarlar
Rulmanlar
Vidalar

5 Teknik bilgiler
Yaglama, T+U-Sistemi
On yiik ayari, Radyal bilya yatakli rulmanlarin kullanimi.

Siparig kodlar
Aciklamali siparig kodlari
Aksesuarlar

1 Uriin tammu
Bir veya birden fazla arabali lineer yataklar

2 Teknik veriler
Performans ozellikleri ve notlar

3 Uriin ebatlar
SN
SN
SNK
SNK

4 Teknik bilgiler
Statik yiik
Hizmet omrii
Tolerans ve on yiik, Siirtiinme katsayisi
Lineer hassasiyet, Hiz, Sicaklik
Korozyona kargi koruma, Yaglama Sabitleme vidalar
Kurulum ve kullanim bilgileri
Birlesik Raylar SNK
Kullanim bilgileri

5 Standart konfigiirasyonlar
SN Standart konfigiirasyonlar

Siparis kodlar
Siparis kodlari

XR-2

XR-4
XR-5

XR-6
XR-8
XR-10

XR-11
XR-12

XR-13
XR-15

XR-16
XR-17

ES-2

ES-4

ES-5
ES-9
ES-10
ES-11

ES-12
ES-14

ES-15
ES-16
ES-17
ES-18
ES-19

ES-20

ES-22
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1 Oriin tanim
Mono Rail kilavuzlar yiiksek hassasiyetli profil raylaridir

2 Teknik veriler
Performans ozellikleri ve notlar
Yiik kapasiteleri
Yiik kapasiteleri

3 Uriin ebatlan
MRS - flangl araba
MRS...W - flangsiz araba
MRT...W - flangsiz araba
MRR...F — alttan delikli raylar
Standart genislik
Biiyiik genislik

4 Aksesuarlar
Giivenlik cihazlar ve kapaklar
Metal kaplama band, Tipa
Sabitleme unsurlan
Mantiel kilitteme HK
Pnomatik kilitleme MK / MKS
Uyarlama plakasi

5 Teknik bilgiler
Hassasiyet
Hassasiyet
Radyal tolerans / 6n yiik
On yiikleme
Korozyona karsi koruma, Yaglama
Yaglama
Yaglama memesi
Siirtlinme / kayma direnci
Yiikleme
Yiikleme
Hizmet omrii
Hizmet omrii
Kurulum bilgileri
Kurulum bilgileri
Kurulum ornekleri

Siparig kodlari
Siparis kodlari

MR-2

MR-5
MR-6
MR-7

MR-8
MR-9
MR-10
MR-11
MR-12
MR-13

MR-14
MR-16
MR-17
MR-18
MR-19
MR-20

MR-21
MR-22
MR-23
MR-24
MR-25
MR-26
MR-28
MR-29
MR-30
MR-31
MR-33
MR-34
MR-35
MR-37
MR-42

MR-43



Curviline

ROLLON

1 Uriin tamm
Curviline, sabit ve degisken radyiislii egrisel ray iiriin grubudur

2 Teknik veriler
Performans ozellikleri ve notlar

3 Urlin ebatlan
Tavlanmig kanalh sabit/degisken yarigapl raylar
Araba, Mounted sliders and rails, Yiik kapasiteleri
Karbon celik sabit/degisken yarigapli raylar
Araba, Mounted sliders and rails, Yiik kapasiteleri
Paslanmaz celik sabit/dedigken yaricapli raylar
Paslanmaz celik kaydirici, Paslanmaz celik ray-kaydirici paketi, Yiik kapasiteleri

4 Teknik bilgiler
Korozyona karsi koruma, Yaglama
On yiik ayan

Siparig kodlari
Siparis kodlari

Tiim uygulamalar igin kilavuzlar mevcuttur

CL-2

CL-5

CL-6
cL-7
CL-8
cL-9
CL-10
CL-11

CL-8
CL-9

CL-10



Teknik ozelliklere iligkin genel bilgiler // v
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Belirtilen veriler uygulamaya gére kontrol edilmelidir.
Teknik verilere iliskin daha genig bir bilgiye sahip olmak igin, www.rollon.com sitesinden kataloglarimiza danismaniz miimkiindar.
* Uygulamaya gore belirlenmis maksimum deger.
** Birlesik modeller igin daha uzun kurslar mevcuttur.
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*** Daha detayli bilgi igin Rollon’a bagvurunuz.
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1 Uriin tanimi

Uriin tanimi / v

Compact Rail, rulmanh araba sistemleri Griin grubudur

Compact Rail, indiiksiyon ile sertlestirilmis ve taslanmis soguk gekme rul-
man celiginden dretilen C profili i¢ yizeyinde hareket eden radyal rulmanli
Uriin grubundan olusur.

Compact Rail (¢ Uriin serisi igerir: sabit rulman yatakli ray, dengeleyici
rulman yatakli ray ve dengeleme rayi. Tum drdnler ginko kaplamadir, ta-
lep Uzerine nikel kaplama da mevcuttur. Kilavuz raylarinin bes farkli ebati
bulunmaktadir, araba yataklar igin de gok sayida farkli versiyon ve uzun-
luk meveuttur.

En dnemli 6zellikler agagida belirtilmigtir:

= Kompakt ebat

= Korozyona dayanikli yizey

= Ige yerlestirilmis pistler sayesinde toza ve kire hassasiyetsizlik
= Sertlestiriimig ve taglanmig ylizeyler

= Rayin arka yiizeyi ve bir yan yiizeyi diizlestirilmig 6zel TR ray tasarimi
= Iki diizlem {izerinde kendinden hizalama
= Bilye geri donuistimlii sistemlerden daha sessiz

= Yiksek calisma hizi

= Genis calisma 1sis! araligi

= Kilavuz igerisindeki arabanin kolay ayarlanmasi

= Ginko kapli ylzey, talep tizerine kimyasal nikel kaplama mevcuttur

CR-2

Tercih edilen uygulama alanlar::

Kesim makineleri

Tibbi teknoloji

Ambalaj makineleri

Fotografik aydinlatma teghizati

insaat ve makine teknolojisi (kapilar, koruyucu kaplamalar)
Robotlar ve maniplatérler

Otomasyon

Tagima

Res. 1

Sabit rulman yatakh raylar (T raylar)
Sabit rulman yatakli raylar radyal ve eksenel kuvvetler icin ana yik muka-
vemetini olusturur.

Sabit rulman yatakh raylar (TR raylari)

TR rayi ézel tasarim olarak da mevcuttur. TR rayi, bir tarafin yiizeyi yizey
Uizerinde daha siki bir birlesmeye imkan tanimasi amaciyla, rayin arkasina
dayandinimigtir.

Gezer rulman yatakl raylar (U raylar)

Gezer rulman yatakli raylar radyal kuvvetlerin yiik mukavemeti icin ve sabit
rulman yatakli ray veya dengeleme rayi ile birlikte ise gerekli kuvvetler igin
destek yatagi olarak kullanilirlar.

Dengeleyici rulman yatakl raylar (K raylar)

Dengeleyici rulman yatakl raylar radyal ve eksenel kuwvetlerin yik mu-
kavemeti icin kullanilirlar. Toleranslarin iki dizlem tzerinde dengelenmesi
dengeleyici ray kombinasyonu ile gergeklestirilir.

Sistem (T+U sistemi)
Sabit ve gezer rulman yatakli raylarin kombinasyonu paralellik sapmalarini
diizeltme imkani tanir.

Sistem (K+U sistemi)
Sabit ve gezer rulman yatakli raylarin kombinasyonu paralellik sapmalarini
ve yilkseklik kaymasini diizeltme imkani tanr.

Compact Rail

Res. 2
4

1
Res. 3
Res. 4
Res. 5

' | .
Res. 6

Res.7

CR-3



1 Uriin tanimi

N serisi araba

Kimyasal nikel kapl aliiminyum pres dokiim govdeye sahiptir. 18, 28, 43
ve 63 ebatlar mevcuttur. Terminal kafalarina 6nceden yUkIl kaziyicilar ve
kendinden yaglamali bir kit entegre edilmistir (18 ebat haric, bakiniz say.
CR-58). Standart olarak (ig rulmanli serisi mevcuttur, 28 ve 43 ebatlar igin
bes rulmana kadar daha uzun tagiyicili versiyonu mevcuttur.

Res. 8

CS serisi araba

Ginko kapl celik govdeye ve saglam polyamid kaziyicilara (opsiyonel)
sahiptir. Tim ebatlari mevcuttur. Yilk durumuna gore, araba alti rulmana
kadar konfiglire edilebilir.

Res. 9

CD serisi araba

Asimetrik ginko kapli gelik govdeye ve saglam polyamid kaziyicilara (opsi-
yonel) sahiptir. Bu versiyonda hareketli kisimlari gerek yukaridan gerekse
asagidan sabitlemek mumkuindur. Arabanin 28, 35 ve 43 ebatlar mevcut-
tur. Yiik durumuna ve yoniine gore, iliskin konfigtirasyon ile ayarlanmig tg
veya beg rulmanli versiyonlari meveuttur.

Res. 10

Rulmanlar

Tek olarak da tim ebatlarda mevcuttur. Dig merkezli veya ortak merkezli
rulmanlar mevcuttur. Opsiyonel olarak, su sigramalarina kargl dayanikli
plastik conta (2RS) veya celik koruyucu disk (2Z) mevcuttur.

Res. 11
Kaziyicilar
CS ve CD tipi arabalar i¢in sadlam polyamid kaziyicilar mevcuttur. Bunlar
ylizeyleri kirden korur ve uzun hizmet dmril garanti ederler. " = . ‘/

> (

Res. 12
Hizalama aleti
AT/AK hizalama aparati birlesik raylarin kurulumu esnasinda baglant nok-
talarinda hassas bir hizalama garanti etmek icin kullanilir.

Res. 13

CR-4

Teknik veriler // v

Performans ozellikleri:
T ray, TR rayi, U rayr mevcut ebatlari: 18, 28, 35, 43, 63
K rayr igin mevcut ebatlar: 43, 63
Max. hiz: 9 m/s (354 in/s)
(uygulama ydntemine gore)
Max. ivme: 20 m/s2 (787 in/s2)
(uygulama ydntemine gore)
Max. radyal yik kapasitesi: 15,000 N (araba igin)
Sicaklik araligi: -20 °C ile +120 °C arasi (-4 °F ile +248 °F aras|)
max. +170 °C’ye (+338 °F) kadar gikabilir
160 mm ile 3,600 mm arasinda mevcut ray uzunluklari (6.3 in ile
142 in arasl) 80 mm’lik artiglar (3.15 in),
max.4,080 mm’ye kadar (160.6 in) talep (izerine daha uzun tek raylar
Omiir boyu yaglanmis kilavuz makaralar
Rulman contasi/korumasi: 2RS (su sigramalarina karsi dayanikl),
27 ( celik koruyucu disk)
Makara malzemesi: 100Cr6 celik
indiksiyonla sertlestiriimis ve taslanmig ray yiizeyleri
Raylar ve araba govdeleri ISO 2081 yonetmeligine gore standart ola-
rak ginko kaplidirlar
18 ebatinda T ve U raylarinin malzemesi:
C43 F soguk haddeli karbon celik rulmanlar
28 ile 63 arasi ebatlarda T ve U raylari igin oldugu gibi, K raylarinin
malzemesi: CF53

Compact Rail

Ray

Rulmanlar

Res. 14

Notlar:
Arabalar yiizeyin her iki tarafi ile de sirali olarak temas eden rulmanlar
ile teghiz edilmigtir. Kilavuz makaralarinin etrafindaki gévde tizerindeki
isaretler rulmanlarin harici ylike gére dogru yerlesimini gosterir.
Dis merkezli rulmanlarin basit ayari ile, araba kilavuzda istenen yiike
gore ayarlanmis toleransa sahip olacaktir
Daha uzun kurslar igin ekli ray versiyonlari mevcuttur
(bakiniz say. CR-64f)
K raylan dikey kurulum igin uygun degildir
10.9 direng sinifina sahip vidalar kullaniimalidir
Vida ebatlarindaki farklara dikkat edilmelidir
Ray kurulumu esnasinda bitisik yapinin sabitleme deliklerinin uygun
sekilde yumugatildigindan emin olunmalidir (bakiniz say. CR-58,
tablo 41)
Genel resimlerde drnek olarak N serisi arabalar gosterilmistir

CR-5



2 Teknik veriler

Konfigiirasyonlar ve M_ momentine tabi arabalarin durumu

M, momentine tabi tek araba

Ray bagina tek araball bir uygulamada sarkan ylk tek yonde M, momenti
yaratiyorsa, 4 ile 6 rulmanli Compact Rail arabalar kullanilabilir. Meyda-
na gelen M, momentine karsl koymak igin rulmanlarin yerlesimine iligkin
olarak, bu arabalarin gerek A gerekse B konfigiirasyonunu mevcuttur. Bu
arabalarin Mz yoniinde momente karsi koyma kapasiteleri, L, ve L, rul-
manlarinin farkli mesafelerine bagli olarak, M, momenti yontine gdre ciddi
degisimler gosterir.

4 rulmanli araba M.m
A konfigiirasyonu L,
Fi
© ©,
¥
4 rulmanli araba M.m
B konfigiirasyonu L,
4 |
© ©,

¥

M, momentine tabi iki araba

Ray bagina iki araball bir uygulamada, sarkan yik tek yonde M, momenti
meydana getiriyorsa, her iki araba lzerinde de farkl destek reaksiyonla-
r meydana gelir. Bu nedenle, maksimum yik kapasitesine ulasmak igin,
farkli araba konfiglirasyonlari arasinda en ideal diizen bulunmalidir. Pratik
olarak ele alindiginda bunun anlami, 3 veya 5 rulmanh NTR, NUE veya CS
arabalan kullanildiginda, arabalarin her zaman daha fazla rulmanli taraftan
yUklenecekleri sekilde, bunlar birbirlerine oranla 180° gevrili sekilde mon-

M, momentine tabi CS araba

F
* 5 rulmanl CS araba

Ozellikle iki paralel ray uygulamasinda, dregin T+U sisteminde, maksi-
mum yik kapasitesinden faydalanabilmek igin, arabalarin dogru A ve B
konfigiirasyonlarina dikkat etmek son derece dnemlidir. Asagidaki resimler
4 ve 6 rulmanli arabalar igin A ve B konfigirasyonu kavramini géstermek-
tedirler. 3 ve 5 rulmanli tlim arabalar igin, kabul edilebilir maksimum M,
momenti her iki yonde de aynidir.

& 0 06 0

‘%
Res. 15
MZS
N
T“£441F
© ©,
=
Res. 16

te edilirler (NKE arabalarinda farkli yiizey geometrisi sebebiyle bu mimkiin
degildir).

Esit sayili rulmanlar durumunda bunun herhangi bir etkisi yoktur. Yukari-
dan veya agagidan montaj imkani bulunan CD arabalari, rulmanlarin mon-
taj tarafina iliskin pozisyonuna bagli olarak, tersine monte edilemezler. Bu
nedenle A ve B konfigiirasyonlari mevcuttur (bakiniz res. 18).

normal kurulum yonii

p P1

O 0 06 0

¥ p2

5 rulmanli CS araba

CR-6

180° cevrilmis kurulum yénii

Res. 17

M, momentine tabi CD araba

Compact Rail

CDW43-120 P1
A konfigiirasyonu

P1
¢

VP2

CDW43-120

Muhtelif yiik durumlari icin araba diizenlemesi

DS diizeni

Tek bir ray kullanildigi zaman Mz momentine tabi iki araba igin tavsiye
edilen dizendir. Bir onceki sayfaya bakiniz: M, momentine tabi iki araba.

DD diizeni

Her biri M, momentine tabi iki arabali ray ciftlerinin kullaniimasi durumun-
da, ikinci sistem DD duzenine gore tasarlanmalidir. Bu sekilde asagidaki
kombinasyon elde edilir: DS diizeninde iki arabali 1. ray ve DD diizeninde
iki araball 2. ray Bu sekilde, yiik ve moment dagiliminin iki paralel ray
arasinda esit olmasi saglanir.

DA diizeni
Ekstra bir bilgi verilmedigi taktirde standart diizendir. Bu diizen yiik uygu-
lama noktasi arabalarin iki dis noktasi arasinda bulunuyorsa tavsiye edilir.

B konfigiirasyonu

Res. 18
© @, ® | |
Res. 19
| @ @,
Res. 20
Res. 21
CR-7



2 Teknik veriler

Yik kapasiteleri
Araba

Trayi U rayi

COrad

Asagidaki tablolardaki yiik kapasiteleri tek bir arabaya iligkindir.

U raylarinda (dengeleyici rulman yatakli raylar) arabalarin kullaniimasi du-
rumunda degerler asagida belirtilmigtir: C,,, =0,M =0veM =0.

K raylarinda (dengeleyici raylar) arabalar kullanildiginda, deder asagida
belirtildigi gibidir: M, = 0.

Tip Rulman
sayisl
C Coraa C,..
[N] IN] [N]
NT18 3 1530 820 260
NU18 3 1530 820 0
CS18-060-... 3 1530 820 260
CS18-080-...-A 4 1530 820 300
CS18-080-...-B 4 1530 820 300
CS18-100-... B 1830 975 360
CS18-120-...-A 6 1830 975 440
CS18-120-...-B 6 1830 975 440

CR-8

MX
[Nm]

15

1.5
2.8
2.8
2.8
33
3

Yiik kapasiteleri ve momentler

MY
[Nm]

4.7

11.8
11.8

Krayi

8.2
8.2

8.2
8.2
24.7
24.7
24.7
411

MZ
[Nm]

s

8.2
8.2

8.2
24.7
8.2
24.7
411
24.7

Agirlik

kgl
0.03
0.03

0.04
0.05
0.05
0.06
0.07

0.07
Tablo 1

Res. 22

Tip

NTE28

NUE28

NTE28L-3-A
NTE28L-4-A
NTE28L-4-B
NTE28L-4-C
NTE28L-5-A
NTE28L-5-B
NUE28L-3-A
NUE28L-4-A
NUE28L-4-B
NUE28L-4-C
NUE28L-5-A
NUE28L-5-B

CS28-080-...
CS28-100-...
CS28-100-...
CS28-125-...
CS28-150-...
€S28-150-...

CD28-080-...
CD28-125-...

€S35-100-...
CS35-120-...
CS35-120-...
€S35-150-...
CS35-180-...
CS35-180-...

CD35-100-...
CD35-150-...

A
B

-A
-B

A
-B

A
B

Rulman
sayIsi

o o A A B W O 00 B B~ B W oW w

(@] oD OO o0 A B~ W

D oo o B B~ W

(N]

4260
4260
4260
4260
4260
4260
5065
6816
4260
4260
4260
4260
5065
6816

4260
4260
4260
5065
5065
5065

4260
5065

8040
8040
8040
9565
9565
9565

8040
9565

Orad

[N]

2170
2170
2170
2170
2170
2170
2580
3472
2170
2170
2170
2170
2580
3472

2170
2170
2170
2580
2580
2580

2170
2580

3510
3510
3510
4180
4180
4180

3510
4180

CUax
[N]

640

640
750
750
750
900
640

o O O o o o

640
750
750
900
1070
1070

640
900

1060
1220
1220
1460
1780
1780

1060
1460

MX
[Nm]

6.2

6.2
115
115
115
115

o O o o o o

6.2
11.5
115
115
13.7
13.7

6.2
11.5

12.9
23.9
23.9
239
28.5
28.5

12.9
23.9

Yiik kapasiteleri ve momentler

MY
INm]

16

29
29
29
29

Bl O© SN O gEa O

16
21.7
21.7

29
36.2
36.2

16
29

33.1
43.3
43.3
57.7
722
722

33.7
57.7

Mzd
27.2
27.2
54.4
54.4
108.5
81.7
81.7
54.4
54.4
54.4
108.5
81.7
81.7
54.4

27.2
27.2
81.7
81.7
81.7
136.1

27.2
81.7

61.5
52.7
158.1
158.1
158.1
263.4

61.5
158.1

MZ
[Nm]

Mzs
27.2
27.2
54.4
108.5
54.4
81.7
81.7
54.4
54.4
108.5
54.4
81.7
81.7
54.4

27.2
81.7
27.2
81.7
136.1
81.7

27.2
81.7

61.5

158.1
52.7

158.1
263.4
158.1

61.5
158.1

Compact Rail

Agirhk

kgl
0.115
0.115
0.141
0.164
0.164
0.164
0.185
0.185
0.141
0.164
0.164
0.164
0.185
0.185

0.155
0.195

0.195
0.24

0.29

0.29

0.215
0.3

0.27
0.33
0.33
0.41
0.49
0.49

0.39

0.58
Tablo 2

CR-9



2 Teknik veriler Compact Rail

Tip Rulman Yiik kapasiteleri ve momentler Adirlik Tip Rulman Yiik kapasiteleri ve momentler Agirhk
sayisl sayisl
C . .. M, M, M, c (v Cou M, M, M,
IN] IN] [N] [Nm] [Nm] [Nm] [N] [N] [N] [Nm] [Nm] [Nm]
M, M, [k m, m, [
NTE43 3 12280 5500 1570 236 60 1045 1045 0.385 CSK43-120-... 3 12280 5100 1320 0 504 99 969 0.53
NUE43 3 12280 5500 0 0 0 1045 1045 0.385 CSK43-150-A 4 12280 5100 1320 0 543 969 2907 0.68
NKE43 3 12280 5100 1320 0 54 %9 99 0.385 CSK43-150-B 4 12280 5100 1320 0 543 2907 969 0.68
NTE43L-3-A 3 12280 5500 1570 236 1086 209 209 0.45 CSK43-190-... 5 14675 6065 1570 0 1087 2907 2907 0.84
NTE43L-4-A 4 12280 5500 1855 436 1086 209 418 0.52 CSK43-230-A 6 14675 6065 1570 0 108.7 2907 4845 1.01
NTE43L-4-B 4 12280 5500 1855 436 1086 418 209 0.52 CSK43-230-B 6 14675 6065 1570 0 108.7 4845  290.7 1.01
NTE43L-4-C 4 12280 5500 1855 436 1086 3135 3135 0.52
NTE43L-5-A ® 14675 6540 2215 43.6 108.6 185 Bliels 0.59 CD43-120-... 3 12280 5500 1570 23.6 60 1045 104.5 0.64
NTE43L-5-B 5 19650 8800 1570 236 1086 209 209 0.59 CD43-190-... 5 14675 6540 2215 436 1086 3135 3135 0.95
NUE43L-3-A 3 12280 5500 0 0 0 209 209 0.45
NUEA3L-4-A 4 12280 5500 0 0 0 209 418 0.52 CDK43-120-... 3 12280 5100 1320 0 504 969 969 0.64
NUE43L-4-B 4 12280 5500 0 0 0 418 209 0.52 CDK43-190-... 5 14675 6065 1570 0 1087 2907  290.7 0.95
NUE43L-4-C 4 12280 5500 0 0 0 3135 3135 0.52
NUE43L-5-A 5 14675 6540 0 0 0 3135 3135 0,59 NTE63 3 30750 12500 6000 125 271 367 367 1.07
NUE43L-5-B 5 19650 8800 0 0 0 209 209 0.59 NUE63 3 30750 12500 0 0 0 367 367 107
NKE43L-3-A 3 12280 5100 1320 0 97.7 188.7 188.7 0.45 NKE63 3 30750 11550 5045 0 235 335 335 1.07
NKE43L-4-A 4 12280 5100 1320 0 97.7 1887 3773 0.52
NKEA43L-4-B 4 12280 5100 1320 0 9r.r 3773 1887 0.52 CS63-180-2ZR 3 30750 12500 6000 125 271 367 367 1.66
NKE43L-4-C 4 12280 5100 1320 0 97.7 283 283 0.52 CS63-235-2ZR-A 4 30750 12500 7200 250 413 367 1100 217
NKE43L-5-A 5 14675 6065 1570 0 9r.7 283 283 0.59 CS63-235-2ZR-B 4 30750 12500 7200 250 413 1100 367 217
NKE43L-5-B 5 19650 8160 1820 0 9.7 1887 1887 0.59 CS63-290-2ZR 5 36600 15000 8500 250 511 1100 1100 2.67
CS63-345-2ZR-A 6 36600 15000 10000 350 689 1100 1830 317
C343-120-... 3 12280 5500 1570 236 60 1045 1045 0.53 CS63-345-2ZR-B 6 36600 15000 10000 350 689 1830 1100 3.17
C$43-150-...-A 4 12280 5500 1855 436 815 1045 3135 0.68
C$43-150-...-B 4 12280 5500 1855 436 815 3135 1045 0.68 CSK63-180-2ZR 3 20750 11550 5045 0 935 335 335 166
C$43-190-... 5 14675 6540 2215 436 1086 3135 3135 0.84 CSK63-235-2ZR-A 4 20750 11550 5045 0 294 335 935 917
CS43-230-...-A 6 14675 6540 2645 52 1358 3135 5225 1.01 CSK63-235-27R-B 4 20750 11550 5045 0 204 935 335 917
C$43-230-...-B 6 14675 6540 2645 52 1358 5225 3135 1.01 CSK63-290-2ZR 5 36600 13745 6000 0 589 935 935 5 67
CSK63-345-2ZR-A 6 36600 13745 6000 0 589 935 1560 317
CSK63-345-2ZR-B 6 36600 13745 6000 0 589 1560 935 317

CR-10 CR-11



3 Uriin ebatlari

Compact Rail

Uriin ebatlan |/ v

T, U, K raylan

18 — 43 ebat
T rayl U rayl K ray (Ebat 43)
B 8 B
—
< < <
Res. 23

Ebat 63 B B
T rayl S U ray Krayi E

< < <

L.L_M L1 Pl

Delikler
C delikli ray V delikli ray
t
O %4 - 1 >
—T T O]
E( @ | z
Q' Techizatta tedarik edilmis olan alcaltiimig basli Torx® vidalari icin Res. 25

(6zel dizayn) sabitleme delikleri
V' DIN 7991 Yonetmeli§ine gbre gémme bagl vidalar igin sabitleme

delikleri

CR-12

Res. 24

18 8.25 15 2.8 9.5
| x
E?HE—-E—_E--
| x
O R T R
CR-13




3 Uriin ebatlan Compact Rail

TR ray (6zel diiz tasarim) Ray uzunlugu
18 — 43 Ebat Ebat 63 Delik
Tray Tray
B t +1
T 40 -2 80 (40)
: ~ 3 T~
Sl ) S o P
N U 0/ By Referans
. P 2 S [ WV o
< T o i
L, +2
= ) L-4
T a] [~ , E ~)
Pl
Q' Techizatta tedarik edilmis olan alcaltilmis bagl Torx® vidalari icin (6zel dizayn) sabitleme delikleri Res. 26 Res. 27
17.95 895 15 ...

-------_--- 2000
TRC 348 159 173 145 TLC ---

TLV
-------_--- e &&& 160 240 320 - 400 - 480 - 560 - 640 - 720 - 800 - 880
628 279 313 - 7.9 15 6.0 2x45 5.2

TabI06 3600 -960 - 1040 - 1120 - 1200 - 1280 - 1360 - 1440
- 1520 - 1600 - 1680 - 1760 - 1840 - 1920 - 2000 - 2080
KLC 3600

KLV
--- - 2160 - 2240 - 2320 - 2400 - 2480 - 2560 - 2640
--- - 2720 - 2800 - 2880 - 2960 - 3040 - 3120 - 3200 - 3280

28 240 2000

--- - 3360 - 3440 - 3520 - 3600

43 400 2000

Talep (izerine maksimum 4.080 mm'ye kadar daha uzun tek raylar Tablo 7
Daha uzun ray sistemleri bakiniz say. CR-66 ve sonras Birlesik raylar

CR-14 CR-15



3 Uriin ebatlari

Normal N versiyonu araba
N serisi

Ebat 18

NT arabasi NU arabasl

W\ _— [ ] i
ofd-B-flo

Res. 28
28 ve 43 ebatlar (35 ebatinda mevcut degil)
B ‘ NTE arabasi NUE arabasi NKE arabasl
A Ebat 43
/evou,%i @7,,,Mo§ ) Q= O 0) / — O OUI= O
Y X o . o
Res. 29
Ebat 63
B
A NTE arabasi NUE arabasl NKE arabasi
: — — | =<
‘ ;?o%(w @ P{)%{)N %ﬂ wl O w| O O
,@, o
Y ﬂ X G G nea
Res. 30

CR-16

Tip

NT
NU

NTE
NUE

NTE
NUE

NKE

NTE
NUE

NKE

* Rulman tipine iligkin bilgiler, bakiniz say. CR-29, tablo 18

Ebat

28

43

43

63

63

A

[mm]

62

88

134

134

188

188

B
[mm]

74

124

170
170
225

225

C
[mm]

17.6

26,5

40
40
60

60

G
[mm]

6.4

9.3

13.7
13.7
20.2

20.2

F

[mm]

M5

M5

M8

M8

M8

M8

X
[mm]

52

78

114
114
168

168

Y

[mm]

10

10

10

10

X,
[mm]

34

34

Delik
sayIsi

Compact Rail
Kullanilan Rulman
rulman tipi* sayisi

CPA18-CPN18

CPA28-CPN28

CPA43-CPN43

CRA43-CRN43

CPAG3-CPN63

CRAG3-CRN63

3

Tablo 8

CR-17



3 Uriin ebatlari

Uzun N versiyonu araba
N...L serisi

28 ve 43 ebatlar

A P NG A can
SARE) 9690, 1T©

N...L araba konfigiirasyonlari

CR-18

NTE arabasi

NUE arabasi

NKE arabasi
Ebat 43

Res. 31

Res. 32

Tip Ebat A B C G F X
[mm] [mm] [mm]  [mm] [mm] [mm]

NTE28L

NUE28L 28 140 176 26.5 9 M5 52

NTE43L
NUE43L 43 208 245 4 137 M8 755
NKE43L

* Rulman tipine iligkin bilgiler, bakiniz say. CR-29, tablo 18
**Rulman sayisi konfigtirasyona gore degisir, bakiniz say. CR-19, res. 32

Compact Rail

Y Z Delik Kullanilan Rulman**
[mm] [mm] ayisi rulman tipi* sayIsl
3
5 26 4 CPA28 4
5
CPA43 3
10 37 4
CRA43 o

Tablo 9

CR-19



3 Uriin ebatlari Compact Rail

C versiyonu araba

Tip Ebat A B (5 G F X Y Delik Kullanilan Rulman
CS serisi [mm]  [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] sayist  rulman tipi* saylsl
60 76 9.5 5.7 M5 20 20 2 CPA18-CPN18 3
. 8 8 80 96 9.5 5.7 M5 40 20 2 CPA18 4
A . 100 116 9.5 5.7 M5 20 20 4 CPA18 5
f% OO 9090 80| 120 13 95 57 M5 40 20 3 CPA18 6
= - 5 S - = - = 80 100 149 97 M5 35 225 2  CPA28-CPN28 3
28 100 120 14.9 9.7 M5 50 25 2 CPA28 4
125 145 14.9 9.7 M5 25 25 4 CPA28 5
A konfigii A konfigl
oigUrasyonu ontigUrasyonu i 150 170 149 97 M5 50 25 3 CPA28 6
B
A A 100 120 19.9 11.9 M6 45 27.5 2 CPA35-CPN35 3
il B 0I_a o faY ) o A 120 140 19.9 11.9 M6 60 30 2 CPA35 4
Ir&e6—6 96, IRCAS AN A M- A Al cs 35
] = = . . 150 170 19.9 1.9 M6 30 30 4 CPA35 5
Y X
180 200 19.9 11.9 M6 60 30 3 CPA35 6
120 140 24.9 14.5 M8 59 32.5 2 CPA43-CPN43 3
B konfigtirasyonu B konfigiirasyonu e 150 170 24.9 14.5 M8 80 B 2 CPA43 4
5 B 190 210 24.9 145 M8 40 35 4 CPA43 o)
H = | - 230 250 24.9 145 M8 80 35 3 CPA43 6
~ o o o g ~ ~ D
iIRCASCER A sl 100 6060 000 ; 180 200 395 195 M8 54 9 4 CPAG3 3
! X Y X X 6 235 255 39.5 19.5 M8 54 9.5 5 CPAG3 4
290 310 39.5 19.5 M8 54 10 6 CPAG3 5
345 365 39.5 19.5 M8 54 10.5 7 CPAG3 6
Kazlyicili araba gortintiisti Res. 33
o n 120 140 24.9 14.5 M8 59 32.5 2 CRA43-CRN43 3
T ve U raylarinda kullanim igin prizmatik raylarinda kullanim i¢in tag rulmanh
rulmanh CS arabasi CSK arabasi 150 170 24.9 14.5 M8 80 35 2 CRA43 4
G 43 ve 63 ebatlar 43
G 190 210 24.9 14.5 M8 40 35 4 CRA43 0]
- G 230 250 24.9 14,5 M8 80 35 3 CRA43 6
H N L 180 200 39.5 19.5 M8 54 9 4 CRAG3 3
I % e 235 255 39.5 19.5 M8 54 9.5 5 CRAG3 4
% S | O 63
U«@/ﬁ 290 310 39.5 19.5 M8 54 10 6 CRAG3 5
I 345 365 39.5 19.5 M8 54 10.5 7 CRAB3 6
T * Rulman tipine iliskin bilgiler, bakiniz say. CR-29, tablo 18 Tablo 10
Res. 34

CR-20 CR-21



3 Uriin ebatlari

CD serisi

A konfigiirasyonu

A konfiglirasyonu

Kazlyicili araba gorintiist

T ve U raylarinda kullanim icin egimli
rulmanli CD arabas!

DIN 912 yénetmeligine
gobre vida icin S deligi

CR-22

Res. 35
T K raylarinda kullamim igin tag T
F rulmanli CDK arabasi
e Ebat 43 P
| |
o o
| |
‘ O ‘ (@]
; ‘
|
LM DIN 912 y&netmeligine / M
gore vidaicin S delidi
Res. 36

Tip Ebat A B C

[mm] [mm] [mm]
80 100 29.9
28
125 145 299
100 120 349
cD 35
150 170 34.9
120 140 449
43

190 210 449

120 140 449
190 210 449

CDK

* Rulman tipine iligkin bilgiler, bakiniz say. CR-29, tablo 18

T
[mm]

9.9
9.9
11.8
11.8
14.8
14.8

14.8
14.8

M

[mm]

4.9
4.9
5.9
59
7.3
7.3

7.3
7.3

M5
Mb5
M6
M6
M6
M6

M6
M6

G

[mm]

15
15
15
15
15
1

15
15

F

M6
M6
M8
M8
M8
M8

M8
M8

X

[mm]

36
27
45
30
56
42

56
42

Y

[mm]

22
22
27.5
30
32
32

32
32

Delik
sayIsi

ES NS R L S i b}

Kullanilan
rulman tipi*

CPA28
CPA28
CPA35
CPA35
CPA43
CPA43

CRA43
CRA43

Compact Rail

Rulman
sayIsl

a1 W o W o1 W

3

B
Tablo 11

CR-23



3 Uriin ebatlari

Compact Rail

N/ C arabal T ray N/ C arabal TR rayi

N arabali T ray! CS arabali T ray! CD arabali T rayi N arabali TR rayi CS arabali TR rayi CD arabali TR rayi
© © © ©
= =z
< ® Yo < 0 < e < @ @ o < 0 <
& @] |° © S @] |° ©
© ]
Referans B Referans B Referans B Referans B Referans B Referans B
hatti hatti hatti hatti hatt hatti
Res. 37 Res. 38

+0.25 +0.15 +0.25 +0.40 +0.40 +0.15

TL../NT LI I B s B N O TR.../NT 7 | G | 8| e | 08 | am | 70| i
+0.35 +0.25 +0,20 4275 +0.10 +0.15 +0.15
010 2040 0. 30 9 035 005 89 4o -o 30 3 020
+0.25 +0.25 1010 +0.15 +0.10 +0.15 +0.10 +0.15
2040 010 5 g0 035 28 g | 20 | e | 220 | am | @2 | ae

o --------- o ---------
+0.25 1015 +0.05 +0.10 +0.10 +0.15
2040 05| -005 0.5 17358 B | T g 2 -005 S8 s
+0.35 +0.10 +0.05 +0.10 +0.10 +0.40 +0,05 1010

TL.../ CS a2 L) e O azes T TR../CS ars U0 s T 199 TR st
+0.35 +0.15 +015 +0.15 +0.10 +0.10 +015 +0.15
aqm | 20 | ap | 9 5 30 ams | 27 | g | 2 9B g9
+0.35 +0.20 +0.10 +0.10 +0.10 +0.10
@i | | g | 2 -o 50 S8 E R N 020 349 -0 50 B gop

Tablo 12 Tablo 13
CR-25

CR-24




3 Uriin ebatlari

N/ C arabali U ray!

N arabal U rayi CS arabal U rayi

CD arabali U rayi

< ©

Referans
hatti

£¥INN
C
D
A
© ©
C
A

Referans

hatti

© ©

Referans
hatti

+0.25 +0.25
UL.../NU 010 16.5 17.6 0. 20 8.3 095

+0.35 +0.20
-0.10 -0. 30 . -0.30
+0.25 +0.15
-0.10 B -0. 20 -0.35
o --------
+0.25 +0.05
-0.10 5 -0. 05 -0.25
+0.35 +0.05 +0.10
UL.../CS 010 0.2 9.9 015 27.85 2030
+0.35 +0 15 +0.15
-0.10 b . -0.30

+0.35 +0.10
2040 -050 SR

* bakiniz say. CR-40 T+U-sistemi offset Tablo 14
bakiniz say. CR-43 K+U-sistemi offset

CR-26

Res. 39

N / C arabali K ray!

Compact Rail

N arabali K rayi CS arabali K rayi CD arabali K ray!

© ©
~ = 0
< © &llol o < §) < e
& @] |° ©
I
L8]
Referans Referans Referans
hatt hatt hatti
K ray1 arabanin uzunlamasina eksen etrafinda rotasyonuna imkan tanir (bakiniz say. CR-42 ve sonrasi) Res. 40
+0.35 +0.25 +0.20
-0.10 -0.10 -0. 30 & 0.3
o ---------
+0.35 +0.25 +0.20
e LT -0.10 -0.10 -0 30 & -0.35
+0.35 +0.15 +O15 +0.15
oq0 498 T 395 G| e
Tablo 15
CR-27




3 Uriin ebatlari

Sabitleme deliklerinin pozisyonu

T raylari ile baglica pozisyon semasi

Konfigiiras-
yon

TLC/NT

TLC / NTE

KLC / NKE

ULC/NU

ULC / NUE

TLV/NT

TLV / NTE

KLV / NKE

ULV/NU

ULV / NUE

TLC/CS

KLC / CSK

CR-28

Referans hatti

Ebat

18
28
43
63

43
63

18
28
43
63

18
28
43
63

43
63

18
28
43
63

18
28
35
43
63

43
63

nominal 8 maksimumé minimum §

[mm]

0.45
0.35
0.35
0.35

0.35
0.35

0.4
0.4
0.4
0.35

0.45
0.35
0.35
0.35

0.35
0.35

0.4
0.4
0.4
0.35

0.35
0.25
0.35
0.35
0.35

0.35
0.35

&
7

€3 LN

[mm]

0.95
0.85
0.9
0.8

0.9
0.8

0.9
0.85
0.85

0.8

0.8
0.7
0.75
0.65

0.75
0.65

0.75
0.7
0.7

0.65

0.75
0.6
0.7
0.8
0.6

0.8
0.6

[mm]

-0.25
-0.4
-0.5

-0.55

2018
-0.55

-0.25
-0.3
-0.45
-0.45

-0.2
-0.35
-0.45
-0.55

-0.45
-0.55

-0.2
-0.25
-0.4
-0.45

-0.2
-0.35
-0.35
-0.35
-0.35

-0.35
-0.35

Konfigiiras-

yon

ULC/CS

TLV/CS

KLV / CSK

ULv/CS

TRC/NT

TRC / NTE

TRC/ CS

°°i

j

Referans hatti

Ebat

18
28
39
43
63

18
28
89
43
63

43
63

18
28
B4
43
63

18
28
43
63

18
28
35
43
63

nominal 8 maksimum é minimum §

[mm]

0.3
0.3
0.35
0.4
0.35

0.35
0.25
0.35
0.35
0.35

0.35
0.35

0.3
0.3
0.35
0.4
0.35

0.15

0.15

0.05
0

0.05
0.05
0.1
0.05

@
©

[mm]

0.7
0.6
0.7
0.75
0.6

0.6
0.45
0.55
0.65
0.45

0.65
0.45

0.55
0.45
0.55
0.6
0.45

0.65
-0.5
0.4
0.4

0.45
0.3
0.35
0.35
0.2

[mm]

-0.2
-0:3
-0.35
-0.85
-0.25

-0.15
-0.3
-0.3
-0.3

-0.35

-0.3
-0.35

-0.15
-0.25
-0.3
-0.3
-0.25

-0.2
-0.25
-0:3
-0.4

-0.2
-0.25
-0.2
-0.25
-0.2

Aksesuarlar /| v

Rulmanlar

1. versiyon
Prizmatik (T ve U rayi)

CPN
Ortak merkezli
ruiman

CPA
Dig merkezli
rulman

®

DA

Iy

Dis ‘

11

@D

m
|

|
U

4
14

K

Contalar: 2RS su pusktrtmelerine kargi koruyucu contadir, 2Z (63 ebat igin 2ZR) ¢elik koruyucu disktir

Not: Rulmanlar 6miir boyu yaglanmistir

Tip A
[mm]
CPN18-2RS 14
CPN18-2Z 14
CPA18-2RS 14
CPA18-2Z 14
CPN28-2RS 23.2
CPN28-2Z 23.2
CPA28-2RS 23.2
CPA28-27 23.2
CPN35-2RS 28.2
CPN35-2Z 28.2
CPA35-2RS 28.2
CPA35-2Z 28.2
CPN43-2RS 35
CPN43-22 B
CPA43-2RS 89
CPA43-27 B
CPN63-2ZR 50
CPA63-2ZR 50
CRN43-2Z 35.6
CRA43-27 35.6
CRN63-2ZR 49.7
CRA63-2ZR 49.7

B
[mm]

~N NN~
D oo o YN NN s s s s

B . g
BN . gy

17.5
17.5

1
1
17.5
17.5

D
[mm]

oD o0 OO O

10
10
10
12
12
12
12
12
12
12
12
18
18

12
12
18
18

e
[mm]

0.4
0.4

0.6
0.6

0.7
0.7

0.8
0.8

1.2

0.8

1.2

H
[mm]

1.55
1.55
£S5
1.55
2.2
2.2
2.2
2.2
2.55
2258
2.55
2.55
2.5
2.5
2.5
2.5
2.3
2.3

2.5
2.5
2.3
2.3

K
[mm]

1.8
1.8
1.8
1.8
3.8
3.8
3.8
3.8
4.2
4.2
4.2
4.2
4.5
4.5
4.5
4.5

4.5
4.5

2. versiyon
Tacl (K rayr)
CRN
Ortak merkezli
rulman
CRA
Dis merkezli
rulman
G F
[mm]
50 M4
58 M4
15 M4
ol M4
7 M5
7 M5
7 M5
7 M5
9 M5
9 M5
9 M5
9 M5
12 M6
12 M6
12 M6
12 M6
16 M8
16 M10
12 M6
12 M6
16 M8
16 M10

[N]

765
765
765
765
2130
2130
2130
2130
4020
4020
4020
4020
6140
6140
6140
6140
156375
156375

6140
6140
156375
16375

G

|
S = S

His
§/P

H K
Cora Agirhk
IN] [ka]
410 0.004
410 0.004
410 0.004
410 0.004
1085 0.019
1085 0.019
1085 0.019
1085 0.019
1755 0.032
1755 0.032
1755 0.032
1755 0.032
2750 0.06
2750 0.06
2750 0.06
2750 0.06
6250 0.19
6250 0.19
2550 0.06
2550 0.06
5775 0.19
5775 0.19

CR-29



4 Aksesuarlar Compact Rail

C arabasi icin kaziyicilar Sabitleme vidalari
C tipi delikli bir kilavuz teslim edildiginde, gerekli Torx® vidalar da tedarik edilir.

T rayr icin WT kaziyic U rayi icin WU kaziyici K rayi igin WK kaziyic
43 ve 63 ebatlar L TK

] M4 x 0.7
© a)
@ % @ % @ % mf -------
M6 x 1
M8 x 1.25
Res. 46 Tablo 21
Res. 43
Kullanilabilir digli
uzunlugu
AT hizalama aleti (T ve U rayi igin)
/ H
O 35 AT 35 Res. 47 Tablo 22
L © L 63 AT 63
Tablo 19

Res. 44

AK hizalama aleti (K ray icin)

@ 43 AK 43
Tablo 20

Res. 45

CR-30 CR-31



4 Aksesuarlar

Mantel kilit elemanlari

Compact Rail raylar mandel kilit elemanlari ile sikigtinlabilirler.
Uygulama alanlar asagida belirtilmistir:

Tabla gapraz kirigleri ve strgUlu yataklar

Geniglik ayari, sinir anahtarlari

Optik teghizatin yerlestirimesi ve élgiim tablalari

HK 18

9

HK 28-63 (ebat 35 harig)

9

=

T
Tip Ebat Sikitirma Biikme
kuvveti momenti

[N] [Nm] H H,
HK1808A 18 150 0.5 1% | 82
HK2808A 28 1200 7 24 17
HK4308A 43 2000 15 37 285
HK6308A 63 2000 15 e | 2

CR-32

==

N

@ o1 W

HK serisi maniel isletilen bir kilit elemanidir. istenildigi gibi ayarlanabilen
sikistirma levyesi kullanildiginda (3 mm stirticulii silindir basli altigen M6
DIN 913 cwvata kullanildiinda HK 18 igin haric olarak), sikistirma piston-
lari rayin dig yiizeylerine senkron sekilde bastinirlar. Gezer rulmanlar ize-
rine monte edilmis sikistirma rulmanlari ray tizerinde simetrik gli¢ uygula-
masl garanti ederler.

M
- | &
Res. 48
P, M (4 dish)
o )
— o ‘ ‘ @T ! ‘
& ¢ :
WW
W2
Res. 49
Ebati M
[mm]
H3 W W1 W2 L P1 P2 g,
- 35 - - 43 0 0 6 M5

64 68 385 415 24 15 15 6 M5
78 105 465 505 39 22 22 12 M8

95 80 138 545 595 44 26 26 12 M8

Tablo 23

Teknik bilgiler // v

Lineer hassasiyet

Compact Rail

Lineer hassasiyet ile ray boyunca diiz hareket esnasinda yan ve destek  Asagidaki diyagramlardaki lineer hassasiyet verisi 6ngorilen tim vida-

ylzeylerine iliskin maksimum araba sapmasi kastedilmektedir.

pm

lar kullanilarak diiz ve sert bir destek (izerine monte edilmig raylar igin

gecerlidir.

160

140 -

120

100

80

60

40

20 -

120

500

1000 1500 2000 2500 3000 3500

Uzunluk [mm]

100

80

60

40 -

20

500

1000 1500 2000 2500

Uzunluk [mm]

3000 3500

— —TRC...-

—TL...-UL...-
KL...

——TRC
—TL...-KL...

Res. 50

CR-33



5 Teknik bilgiler

Compact Rail

Bir rayda 3 rulmanli iki araba icin hassasiyet sapmasi Sertlik

Tip TL..., UL..., KL...

TRC Toplam deformasyon

Asagidaki diyagramlarda harici P y(klerine veya M momentlerine tabi line- ~ Destek yapisinin son derece sert oldugu kabul edilmektedir. Tim diyag-

AL [mm] er rayin toplam deformasyonu gosterilmigtir Grafiklerden gorGildiigu gibi,  ramlar 3 rulmanli ve K1 6n yiiklii (standart ayar) arabalara iliskindir. Daha
Ayni diizene sahip araba kenarlar desteklendiginde sertlik hissedilir sekilde artmaktadir. yUksek bir K2 6n yiki deformasyon degerlerini %25 digrdr.

0.2 Diyagram degerleri sadece lineer ray deformasyonunu géstermektedirler
I [ | |

R 18 - 43 ehat

AL [mm] Radyal yiik

Ters diizene sahip araba

t ¢ 10 400
- 7
¢ ¢ 350 7
300 ,/
AS [mm] 0.05 7 -
mm .
250
Tablo 24 .
; T o v —18
— = y e — 28
§ w / 7 = =35
150 —
/ / // 43
) .
100 7 ,—'/
A// .a/
50 /4 o
/-
0
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500
P [N]
250
/
p .
/, 4/
200 r4 :
/, I/
,// /
y 7/ /
150 77~ A
z o4 v —18
= / : — 28
w0 //, // -
100 / 35
4 L
e =43
/| L
//' .
50 /,I /.
P
i
"/
0
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500

P [N]

Res. 51

CR-34 CR-35



5 Teknik bilgiler Compact Rail

Ebat 63
Eksenel yiik
Radyal yiik
140
x
120 - 450
P
\ , 7 . L 400 /
“ 100 > i 7 \ 4 / s
NTE43 _ 7 - 7 e 7 350 // »
- /
80 =
. g .7 - —1s Nl 300 s
SHR ° 6 /1 Sl g & | gﬂ 250 d
74 >~ - -35 =
N 7 7 o [ & E A4 —NT/NU63
» - A 43 J ¥ o = p iy d
40 1y . ‘ [ o 200 A — CS63
A
I~ Gy w £
20 L —— | #
"/ 100 // 7
0 50
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
P [N] 0
0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000
P [N]
Mx momenti
14
350
12 7 /
. / ; - v -
Mx / 4 7 P / P
~ - 250 -
A X / < Nl %
B - —18
wTEss |/ E / . — | _ 200 1
0 g / / -~ 28 = ‘ = E - ——NT/NU63
7{} / / . - =35 H 7N\ j = g
/ / .~ N | o P
SIS | I 7 = | @ 7
N - ‘ o 100 L
\ = 9 / 7~ | //
y
/ P - 50 ’/‘ ’/
0
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 0
Mx [Nm] 0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000
Res. 52 Res. 53

CR-36 CR-37



5 Teknik bilgiler

Eksenel yiik

200
180
160

140

120

100

5 [um]

80
60

40

20

Mx momenti

18
16
14

12

10

& [mrad]

CR-38

-
s i
-
-~
//
//
Ve
// ——NT63
pr — Cs63
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
P [N]
//
/ / P - —NT63
A o — CS63
/ ~
-
- .
y.
/ -
”~
7~
0 25 50 75 100 125 150
Mx [Nm]

Res. 54

Destekli kenarlar

Daha fazla bir sistem sertligi talep edilirse, referans yiizeyi olarak da
kullanilabilecek ray kenar destegi tavsiye edilir (bakiniz res. 55). Talep
edilen minimum destek derinligi asadidaki tabloda gosterilmistir (bakiniz

tablo 25).

sy
1

#L

Res. 55

Ray ebati

18
28
35
43
63

[mm]

11
14
18

Compact Rail

[mm]

(SIS NS I N N

Tablo 25

CR-39



5 Teknik bilgiler

T+U sistemi tolerans dengelemesi

Paralellikte eksenel sapmalar

Bu problem baglica olarak, montaj yizeylerinin eksenel paralelliginde

yetersiz hassasiyet sebebiyle meydana gelir, bunun sonucunda da araba
tzerinde agsin yik meydana gelir ve neticesinde de hizmet 6mrd Gnemli

Olciide azalr.

Sabit rulman yatakli ve dengeleyici rulman yatakli raylarin (T+U raylari)
kullanimi, ¢ift rayli paralel kilavuz sistemlerinin hizalanmasi problemini or-
tadan kaldinr. T+U sistemi kullanildiginda, T kilavuzu gergek ray islevini
goriir, U kilavuzu ise destek gdrevi goriir ve sadece radyal kuvvetleri ve M,

momentlerini orantili sekilde emer.

Bmin. Bnom.

T+U sistemi maksimum sapmasi
U rayinin herbir arabasinda dengelenebilecek maksimum ekse-
nel sapma tablo 26°da gosterilen S, ve S, degerlerinin kombi-
nasyonu ile belirlenir. B, nominal dederi baglangig noktasi ka-
bul edilirse, S, ray igine dogru maksimum sapmayl, S, ise diga
dogru maksimum sapmay gosterir.

CR-40

Araba tipi

NU18
CS18

NUE28
NUE28L

CS28
CD28

CS35
CD35
NUE43
NUE43L
CS43
CD43
NUEG3
CS63

S

[mm]

0.3

0.6

1)

1.3

14
14

0.4

Res. 56

Bmax.
Res. 57
SZ Bmin Ban Bmax
[mm] [mm] [mm] [mm]
1.1 16.5 16.5 17.6
1.1 14.7 15 16.1
1.3 24 24 25.3
1.3 23.3 23.9 25.2
2.7 28.9 30.2 329
2.7 28.8 30.1 32.8
2.5 37 37 39.5
2.5 35.6 37 39.5
2.5 35.9 37.3 39.8
3.5 50.5 50.5 54
85 494 49.8 58.3
Tablo 26

Yandaki resimdeki uygulama drnegi (bakiniz res. 59) T+U sisteminin mon-
taj ylzeylerinin acill sapma durumunda da arabalarin miikemmel sekilde
calismasini sagladigini gdstermektedir.

Raylarin uzunlugu biliniyorsa, bu formiili kullanarak sabitleme ylizeyleri-
nin kabul edilir maksimum agisal sapmasini belirlemek mimkinddr

(U kilavuzundaki araba daha igerideki S1 pozisyonundan

daha disardaki S2 pozisyonuna kayar):

S S* = toplami S, ve S,
L = Ray uzunlugu

a = arctan

Res. 58

Asagidaki tablo (tablo 27) tek parcall daha uzun ray ile elde edilebilir
maksimum agisal sapma a igin referans degerlerini igerir.

Ebat Ray uzunlugu S sapma a agisl
[mm] [mm] [’
18 2000 14 0.040
28 3200 1.9 0.034
35 3600 4 0.063
43 3600 3.9 0.062
63 3600 3.9 0.062
Tablo 27

T+U sistemi farkli sekillerde de tasarlanabilir (bakiniz res. 60).

Bir T rayi P yikiniin dikey komponentlerini destekler. i¢ tarafa sabitlenmis
bir U rayi salinimi dnler ve momenti destekler. Ayrica, yapidaki dikey sap-
ma ve destek ylizeyinin olasi diizensizligi dengelenir.

Compact Rail

Res. 59

Res. 60

CR-41



5 Teknik bilgiler

K+U sistemi tolerans dengelemesi

iki yiizeyde paralellik sapmalari

K+U sistemi de, T+U sistemi gibi, eksenel paralellik hatalarini dengeleye-
bilir. Ayrica, K+U sistemi, yikseklik sapmasi gibi, baska paralellik hatalari-
ni da dengeleyehilecek, rayda araba rotasyonu opsiyonuna sahiptir.

K rayinin dzel yiizey profili, ayni lineer hassasiyete sahip bir T rayina oran-
la, arabanin uzunlamasina eksen etrafinda rotasyonuna imkan tanir.

K+U sisteminin kullanimi ile, K rayr ana ytkQ emer ve gergek ray gorevi
gordr. U rayr destek gorevi gorlr ve sadece radyal kuvvetleri ve M, mo-
mentlerini emer. K rayl, arabanin radyal yiku, daima rayin V seklindeki
ylizeyine dayanan 2 tasiyici makarall araba tarafindan emilecek sekilde
monte edilmelidir.

K raylari ve arabalar gerek 43 gerekse 63 ebatlarinda mevcuttur.

NKE arabasi sadece K raylarinda kullaniimalidir ve diger Rollon arabalari
ile degistirilemez. NKE ve NUE arabalarinin kabul edilir maksimum agcisal
rotasyonu asagidaki tablo 28 ve resim 62'de belirtilmistir. a, saat tersi
yonlindeki maksimum rotasyon agisidir, a, ise saat yontindeki maksimum
rotasyon agisidlr.

CR-42

Araba tipi

NKE43 and NUE43
NKE63 and NUE63

[l

Res. 61

02
[l
2

1
Tablo 28

Res. 62

K+U sistemi maksimum sapmasi

U rayindaki arabanin, K rayindaki arabanin hareketi ve rotasyonu esna-
sinda dondiigi ve eksenel bir sapma imkani tanidi§ina dikkat edilmelidir.
Bu hareketlerin kombinli etkisi dikkate alinarak, maksimum degerlerin
agllmamasi gerekir (bakiniz tablo 29). Maksimum rotasyonlu NUE arabasi
dikkate alinirsa (43 ebat igin 2. ve 63 ebat icin 1.), U rayinda arabanim

maksimum ve minimum pozisyonu B, ve B, . degerleri ile elde edilr,

bu degerler rotasyona bagl eksenel sapmay dikkate alirlar. B, = K+U sis-
temini U rayr icinde NUE arabasinin pozisyonu igin tavsiye edilen nominal

baglangic degeridir

Compact Rail

Bomax

Bomin Bonom
L

Araba tipi By Byom By e

[mm] [mm] [mm]
NUE43
NUE43L 37.6 38.85 40.1
CS43 37.6 38.85 40.1
CcD43 37.9 39.15 40.4
NUE63 50.95 52.70 54.45
CS63 49.85 51.80 58,75

Tablo 29

Res. 63

CR-43



5 Teknik bilgiler

Bir U rayi ile birlikte bir K rayi kullaniliyorsa, arabalar tizerinde agiri yik ol-
madan mikemmel bir akis garanti ederek, iki ray arasindaki belirgin bir
ylkseklik farkini da dengelemek mimkiinddir.

Asagidaki resim, raylar arasindaki mesafeye bagl olarak kabul edilebilir
maksimum b yiikseklik sapmasini gostermektedir (bakiniz res. 64).

NUE43

SYDIN

K+U sistemi de farkl diizenlerde kullanilabilir. T+U sisteminin ayni drne-
Gine bakilirsa, (bakiniz say. 41 res. 60), salinimlarin ve momentlerin gide-
rilmesinin haricinde, bu ¢6ziim, raylarin dzelliklerini olumsuz yonde etki-
lemeksizin, dikey yonde ciddi paralellik hatalarini dengeleme imkani tanir.
Bu, ozellikle gok biiylk raylar arasindaki mesafeler igin iyi bir dikey para-
lelligin saglanmasinin zor olmasindan 6tirti onemlidir.

CR-44

b — maksimum yiikseklik (mm)

— Ebat 43
/
S i e Ebat 63
—
<<\\\
\\ \\\\
~
—
0 250 500 750 1000 1250 1500 1750 2000 2250 2500
a - raylar arasindaki mesafe (mm)
Res. 64

Res. 65

On yiikleme

On yiikleme siniflari

Ray ve arabalardan olusan ve fabrikada monte edilen sistemler igin iki 6n
ylikleme sinifi mevcuttur:

K1 standart 6n yiklemesi, minimum veya toleranssiz ayarlanmig bir 6n
yikleme ile, mikemmel akis ozelliklerine sahip ray-araba kombinasyo-
nunu gosterir.

K2 orta on yliklemesi sertligi artirmak i¢in ray-araba sistemlerinde kullani-
lir (bakiniz say. CR-35 ve sonrasi). K2 6n yiklemesi ile bir sistem kullani-
liyorsa, ylik kapasitesinde ve hizmet dmriinde bir azalmayi dikkate almak
gerekir (bakiniz tablo 30).

On yiikleme Azalmay
sinifi
K1 -
K2 0.1
Tablo 30

Bu 'y katsayisi statik yiik ve hizmet 6mrii hesaplama formiiliinde kullanilir
(bakiniz say. CR/50, res. 75 ve say. CR-54, res. 92).
Fazlalik rulmanlarin temas yiizeyleri ile ray i¢ yizeyi arasindaki farktir.

On yiikleme Fazlalik* Ray tipi
sinifi [mm]
K1 0.01 timii
0.03 T,U..18
0.04 T,U..28
K2 0.05 T,U..35
T, U, K...43,
0.06 T.UK..63
* Yiizeyler arasindaki maksimum ig ebat (izerinde dlgtimiistir Tablo 31

Compact Rail

CR-45



5 Teknik bilgiler

Harici 6n yiik

Compact Rail Uriin grubunun essiz tasarimi tim ray uzunlugu boyunca 6n-
ceden secilmis noktalar (izerine kismi bir harici 6n yiikleme uygulanma-
sina olanak tanr.

Harici 6n yiikleme, asagidaki resimde belirtildigi gibi (bakiniz res. 66) ray-
larin yan yiizeylerine basing yaparak uygulanir. Bu lokal 6n ytikleme sade-
ce gereken yerde daha fazla bir sertlik olusturur.

Bu kismi 6n ylikleme, rayin tim uzunlugu boyunca kalici daha fazla bir én
ylklemeyi onlediginden, lineer rayin dmriin{ uzatir. Ayrica, lineer tasiyici-
nin isletme kuvveti 6n yikleme uygulanmayan alanlarda azalrr.

Uygulanan harici 6n ylkleme miktari, iki mukayese gostergesi ile, ray ke-
narlarinin deformasyonunu 6lgerek belirlenir. Bu kenarlar, basing vidalari
ile itici bloklar araciligiyla deforme edilirler. Harici 6n yikleme araba direkt
olarak basing alanina yerlestiriimemis ise uygulanmalidir.

Ebat A

[mm]
18 40
28 55
35 75
43 80
63 120

Tablo 32

Ray kenarinin deformasyonunun belirlenmesi icin mukayese gostergesi

itici blok

Basing vidalari

CR-46

A minimum

Res. 66

Asagidaki diyagram rayin her iki kenarinin toplam deformasyonuna gére
esdeger yiikleme degerini gosterir. Veriler (i rulmanli arabaya iliskindirler
(bakiniz res. 67)

30

v

25 74 P2 P
g 20 / A id —T/U18
Q anZ z
= 15 /| ~ ‘ — T/U28
= 74 -
> 0 . — TIU/K43
o Vo x ~ TIU/K63
i i .
g / - -
&> 5 7 -
w & -

0

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
S[um]
Res. 67

Compact Rail

CR-47



5 Teknik bilgiler

isletme kuvveti

Siirtiinme kuvveti

Arabay! hareket ettirmek igin gerekli igletme kuvveti rulmanlarin, kaziyici-
larin ve contalarin kombinli stirttinme direnciyle belirlenir.

Yiizeylerin ve rulmanlarin ylizey isciligi minimum bir katsayisi meydana
getirir, bu katsayi gerek statik gerekse dinamik kogullarda sabit kalir. Ka-
zlyicllar ve uzunlamasina contalar akis kalitesini olumsuz yonde fazla etki-
lemeyecek sekilde, sistemin milkemmel korumasini saglamak icin tasar-
lanmislardir. Compact Rail raylarinin siirtinme kuvveti ayrica, yaglama, 6n
ylikleme ve uygulanan momentler gibi dig faktorlere de baglidir. Asagidaki
tablo 33 her araba tipi igin siirtinme katsayilarini gostermektedir (CSW ve
CDW arabalari igin siirtinme p, dikkate alinmaz).

Res. 68
Ebat p Rulmanlarin siirtiinmesi u,, Kaziyici siirtinmesi p, Uzunlamasina contalarin
siirtiinmesi
18 0.003 U 0.0015
' 0.98 - m - 1000 '
28 0.003
35 0.005 In (m - 1000)* In (m - 1000)*
43 0.005 0.06 - m - 1000 0.15-m - 1000
63 0.006

*m yUk icin kilogram degeri giriniz

Tablo 33'de belirtilen degerler, ¢ rulmanl arabalarin kullanildigi duru-
munda maksimum yik katsayisinin en az %10’u olan harici ytikler icin
gecerlidir. Daha az yiikll isletme kuvvetlerini hesaplamak icin Mihendislik
Uygulama Departmani ile temasa gegin.

isletme kuvvetinin hesaplanmasi
Arabanin igletilmesi igin gerekli minimum kuvvet sirtinme katsayilari
(tablo 33) ve asagidaki formil (bakiniz res.. 69) ile hesaplanir:

m = Ktle (kg)
g =9.81 m/s?

F=(p+p,+H)-m-g

Res. 69

CR-48

Tablo 33

Hesaplama 6rnegi:
100 kg'lk bir radyal yik ile NTE43 arabasi kullaniliyorsa, sonug
1 = 0.005 olacaktir; formilden asagidakiler hesaplanir:

In (100000)
0= Y ~0.00076
*~ 0.15- 100000

In (100000)

e ' -0.0019
"~ 0.06 - 100000

Res. 70

Bu, bu érnek igin minimum igletme kuvvetidir:

F=(0.005+ 0.0019 + 0.00076) - 100 - 9.81 =7.51 N

Res. 71

0,0225

0,0200

0,0175

0,0150

I

0,0125

o
o
=
o
o

Rulman siirtiinmesi

0,0075

0,0050

0,0025

Rulman siirtiinmesi p

Compact Rail

\ ——— Ebat18

\

T = Ebat 35

0 0,025 0,050 0,075 0,100 0,125 0,150 0,175 0,200 0,225 0,250 0,275 0,300
Verim faktorii P/C;

= Ebat 28

Ebat 43

0,02 0,04 0,06 0,08 0,10 0,12 0,14 0,16 0,18 0,20
Verim faktorii P/C,

0,12

= Ebat 63

0,11

0,09

0,08

0,07

0,06

0,05

Rulman siirtiinmesi p

0,03

0,02

0,01

0,01 0,02 0,03 0,04 0,05 0,06 0,07 0,08 0,09 0,10
Verim faktorii P/C,

Res. 72

CR-49



5 Teknik bilgiler

Statik yiik

Radyal yik kapasitesi G, eksenel yik kapasitesi G, ve M, My, M, mo-
mentleri kabul edilebilir maksimum yiik degerlerini gésterirler (bakiniz say.
CR-9 ve sonrasl), daha yiksek yiik degerleri akis dzelliklerini olumsuz et-
kilerler. Statik yik kontrolti igin bir giivenlik faktori kullanilir S, bu faktor
uygulama parametrelerini dikkate alir ve agagidaki tabloda detayli sekilde
belirtilmistir:

Giivenlik faktorii S,

Darbe ve titresim eksikligi, az ve seyrek yon degisimleri,
yliksek montaj hassasiyeti, elastik deformasyon eksikligi

Normal kurulum kosullari

Darbe ve titresimler, sik yon degisimleri, belirgin elastik deformasyon

Kabul edilebilir maksimum yik ile efektif yiik arasindaki oran en az kabul
edilen S, glvenlik dederinin karsilidina esit olmaliir

POrad < 17 POax < 17 M
C S, C S, M

Orad

Oax

Yukarida belirtilen formdiller tek bir yiik durumun icin gegerlidirler.
Belirtilen kuvvetlerden iki veya daha fazlasi ayni anda etkili ise, agagidaki
kontrolii gergeklestirin:

POrad POax

Orad COax X y z 0

Uygulanmakta olan kuvvetleri yeterli dogrulukta belirlemenin miimkiin ol-
masi halinde,gtivenlik faktdrii S belirtilen alt esige yakin olabilir. Darbe ve
titresimler mevcut ise, en yliksek deger secilmelidir. Dinamik uygulamalar
icin daha yiiksek giivenlik faktorleri gerekir. Daha detayli bilgi i¢in Mlhen-
dislik Uygulama Departmani ile temasa gegin.

CR-50

1-15
15-2
2-35
Res. 73
il M, 1 o0
S, M, S, M, S,
Res. 74
Poras = uygulanan radyal ytik (N)
Corns = kabul edilir radyal yik (N)
Pou = uygulanan eksenel ytik (N)
Coax = kabul edilir eksenel yuk (N)
M., M,, M, = harici momentler (Nm)
M, My, M. = farkli y(ik yonlerinde
kabul edilir maksimum momentler (Nm)
y = 0n ylike bagl azaltma faktérii
Res. 75

Hesaplama formiilleri

Compact Rail

En cok tahrik edilen arabalar izerinde kuvvet hesabi igin formiil 6rnekleri
Formiillerde kullanilan parametrelere iligkin agiklamalar igin bakiniz say. CR-53, res. 90

Yatay hareket
Statik kontrol

M

Yatay hareket
Statik kontrol

Res. 76

*F

Yatay hareket
Statik kontrol

Res. 78

P1

Voo

O

[
dee © 00O J 00 0 00D

—

te.

Res. 80

Araba (izerindeki yiik

ayrica her araba
bir momente tabidir

F
M, = " C
2
Res. 77
Araba lizerindeki yiik
F
P =P = —
1a 2a 2
a
Py = Py=F b
Res. 79
Araba (izerindeki yiik
a
P, =F
? b
P =P +F
Res. 81

Not: Sadece arabalarin merkezleri arasindaki mesafe b > 2x ise uygulanir
araba uzunlugu

CR-51



5 Teknik bilgiler Compact Rail

Araba lizerindeki yiik

Yatay hareket
StatIK kontr0| F F b F a areket unsurunun
’F P1 =] ? = (? 0 ?) = (? J F) :glrh:rr:erkezi .
df i il h Ff' ¥
ZPW—Z iPS—A 7 F F b F a P
Po= - (5 )+ (=) ] I ] I o
b 4 2 2 d | I | ‘ I
P P3 N /4 Z
2]l 0 © © o b0 F F b F a =
B s N —
4 2 ¢ 2 d
: F F b, F a | ‘
) ¢»P:©,FE © [6) © Jl@e ‘TD,,Q@Q P4:7 +(??)+(?F) orve —  Yén
Res. 82 Res. 83 Res. 88
Not: Tanim olarak 4 numarali araba daima kuvvet uygulama noktasina en Yatay hareket
yakin olandr. Hareket degisiklikleri aninda Fg agirlik kuvvetinin hareket unsuru
ile kontrol(
Araba iizerindeki yiik
Dikey hareket
Statik kontrol | a Atillik kuvveti Degisim aninda araba yiikii
g P =P =F
P2 l 2 b E-l F F B
— F =MmM-a P = ar L P = g e
g ! d 2 2 2 d
. ol Res. 85
el Not: Sadece arabalarin merkezleri arasindaki mesafe b > 2x ise uygula- Res. 89
i ¥ nir araba uzunlugu - . .
Q Hesaplama formiiliindeki sembollerin anlamlari
Jj F = uygulanan kuvvet (N)
@/ . F = agirhk kuvveti (N)
L t a P, P, P, P, = araba izerine uygulanan yiik (N)
Res. 84 M, M, = uygulanan moment (Nm)
o o m = kiitle (kg)
Araba tizerindeki yik 2 = ivme (M/s?)
Yatay hareket
Statik kontrol .
atik kontro o P = F Res. 90
%
w3 v
{PW
M,=F-a
Vi
i Res. 87
<
Res. 86
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5 Teknik bilgiler Compact Rail

Hizmet omriiniin hesaplanmasi f uygulama katsayisi uygulama kullanim kogullarini dikkate alr.
Statik ylik kontrollinde S, gtivenlik faktorine benzer bir anlami vardir. Asa-

Dinamik yiik katsayisi C hizmet 6mriinii hesaplamak igin kullanilan kon- s o
(idaki tabloda belirtildigi gibi hesaplanir:

vensiyonel bir degiskendir. Bu yiik 100 km’lik nominal bir hizmet émriine
karsilik gelir. Tek araba degerleri igin bakiniz say. CR-9 ve sonrasi Yiik
kapasiteleri. Asagidaki formdl (bakiniz res. 91) dinamik ylk katsayisi ve

esdeger ylike dayanarak hesaplanan teorik émri belirler: f
Darbe ve titresim eksikligi, az ve seyrek yon degisimleri, 115
L = teork hizmet 6mrii (km) Temiz ¢aligma kosullari; distik hiz (<1 m/s) '
C = dinamik yiik katsayisi (N)
L =100 - (i R fye P~ = uygulanan esdeger yik (N) Hafif titresimler, ortalama hiz (1 - 2.5 m/s) ve orta yon degisim sikligi 15-9
" P ' f. = temas katsayisi
f = uygulama katsaysi
f, = kurs katsayis Darbe ve titregimler, yuksek hiz (> 2.5 m/s) ve sik yon degisimleri ; asir kir 2.35
Res. 91 Tablo 35
P esdeger yilkil bir araba tizerinde ayni anda etkili olan kuvvet ve moment- f. kurs katsayisi katedilecek giizergah esit ise, kisa kurslar igin ylizey ve
lerin toplamina karsilik gelr. rulmanlar Gzerindeki blyik yuki dikkate alir. Asagidaki diyagramda kar-
Bu farkli yik komponentleri biliniyorsa, P asagidaki sekilde hesaplanir: silik gelen degerler belirtilmigtir (1 m’den uzun kurslar icin, f, =1 olarak 1:
Kalir): ol
/
Pop(_e e c it - /
=P +( Ly vk vl Y) Gy y = 0n yiike bagh azaltma faktorii , 4
Oax X y z - 0,5
Res. 92 023
Harici yUklerin zaman icinde sabit olduklari kabul edilir. Maksimum ylk 0:1 ,/
kapasitesini agmayan gegici yiklerin hizmet 6mri tzerinde hicbir etkileri A
yoktur ve dikkate alinmayabilirler. f, temas katsayisi birden fazla arabanin Strok [m]

ayni ray kisminda aktigi uygulamalara iligkindir. iki veya daha fazla araba

Res. 93
bir rayin ayni noktasinda akiyorsa, hizmet émriini hesaplama formdliinde

tablo 34'de belirtilen temas katsayisini kullanin.

Araba sayis| 1 2 3 4
f, 1 0.8 0.7 0.63
Tablo 34
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5 Teknik bilgiler

Yaglama

Kilavuz makaralarinin yaglanmasi
Rulmanlar igindeki yataklar émir boyu yaglanmislardir. Hesaplanan hiz-
met 6mrline ulagmak icin (bakiniz say. CR-54), yiizey ve rulman arasinda

Ray yiizeylerinin yaglanmasi
Normal kogullarda diizenli bir yaglama:
stirtinmeyi azaltir
asinmay! azaltir
elastik deformasyon sebebiyle temas yiizeylerinin yikiini azaltir
calisma gurdltisting azaltir
sessiz galismayi artinir

N arabalarinin yaglanmasi

N arabalari kullanildiginda yaglama

NTE, NUE ve NKE arabalari (NT/NU18 tipleri haric) arabanin periyodik yag-
lamas! icin, kendinden yaglamali bir kit ile donatilmiglardir.

Bu sekilde, araba kullanimi araciligiyla yaglayici yavas yavas ylizeye ulagir

Yaglayici Kalinlagtirici madde

Mineral yag Lityum sabun

SW7

@ 6,5

Res. 94

N arabalari kaziyici kafalarinin degistirilmesi durumunda

Yiizeylerin otomatik temizligi icin, NTE, NUE ve NKE arabalari, uzunlamasi-
na sizdirmaz agizlar ve sert ve yaylarla 6nceden yiklenmis ve kendiligin-
den ayarlanabilen kaziyicilardan olusan, her iki taraftaki kafalar tizerine
yerlegtirilmis bir koruma sistemi ile donatilmigtir. Araba kafalari kaziyicinin
degistiriimesi durumunda sokdlebilirler. Bunu yapmak icin, yeni kafala-
r monte ettikten sonra, yaglayicyr gevsetmek (NT/NU18 tipleri harig) ve
asagida belirtilen biikiim momenti ile yeniden sikistirmak gerekir:

CR-56

daima yaglayici film tabaka olmalidir, bu ayni zamanda diiz yiizeylerin ko-
rozyona kargl korunmasini da saglar.

(bakiniz tablo 36). Beklenen hizmet 6mrii uygulama tipine bagl olarak, 2
milyon devire ulasabilir. Kafalar Uzerinde mevcut yaglayicilar (bakiniz res.
94) yeniden yaglamayi saglarlar.

Sicaklik araligi Dinamik viskozite
[°C] [mPas]
-20... ile +120 <1000
Tablo 36
Araba tipi Biilkme momenti
[Nm]
NTE, NUE28 04-05
NTE, NUE, NKE43 and 63 0.6-0.7
Tablo 37

C arabalarinin yaglanmasi

C arabalari kullanildiginda yaglama

Yizeylerden kiri gidermek igin, C serisi arabalar polyamid kaziyicilar ile do-
natilmigtir. Bu arabalar kendinde yaglamali kit ile donatiimamuiglardir, y(-
zeylerin maniel olarak yaglanmasi gerekir.

Yaglayici Kalinlagtirici madde

Rulman yatak yaglayicisi Lityum sabun

Ozel uygulamalar icin istek Gizerine farkli yaglama yaglan mevcuttur:
Gida sanayinde kullanim igin FDA onayli yaglama yagi
Temiz odalar igin 6zel yaglama yagi

Korozyona kargl koruma

Compact Rail driin grubu ISO 2081 standardina gore elektrolitik ginko
kaplama aracilijlyla korozyona karsi standart korumaya sahiptir. Daha
bagka korozyona karsi koruma gerekmesi halinde, talep tzerine, 6rnegin

Hiz ve ivme
Compact Rail triin grubu yiiksek ¢aligma hizlari ve ivmeler igin uygundur.

Calisma isilar

Slirekli calisma igin 1s1 araligi agagida belirtilmistir: +150 °C’ye kadar ge-
cici sigramalar ile -20 °C / +120 °C arasl.

Polyamid kaziyici ile donatiimamig C serisi arabalarin kullaniimasi duru-
munda (ebat 63 harig) 170 °C'ye kadar gegici sigramalar meydana ge-
lebilir.

Compact Rail

Yaglama sikligi referans degeri olarak her 100 km veya her 6 ay kabul edi-
lebilir. Yaglayici olarak, orta yogunlukta lityum bazli rulman yatak yaglayici-
si kullanilmasi tavsiye edilir (bakiniz tablo 38).

Sicaklik arahg: Dinamik viskozite
[°C] [mPas]
-20ile +170 4500

Tablo 38

Deniz teknolojileri sektdril icin 6zel yaglama yagdi
Yiiksek ve distik sicakliklar igin 6zel yadlama yag
Ozel bilgiler icin Rollon teknik ofisiyle irtibata gegin.

gida endistrisinde kullanim amagli onayl nikel kaplama gibi 6zel uygula-
mall yizey iglemeleri mevcuttur. Daha detayl bilgi i¢in Rollon Mihendislik
Uygulama Departmani ile temasa gegin.

Ebat Hiz ivme

[m/s] [m/s?]
18 3 10
28 5 15
35 6 15
43 7 15
63 9 20

Tablo 39
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6 Kurulum bilgileri

Kurulum bilgileri // v

Sabitleme delikleri

90° egimli V delikleri

90° gdmme delikli ray segimi digli kurulum deliklerinin hassas hizalanma-
sina dayanir. Bu durumda harici bir referansa oranla rayi hizalamaya ge-
rek yoktur, gomme vidalarin kendinden merkezlenmeleri sayesinde, kuru-
lum esnasinda ray mevcut delik semasiyla hizalanir.

Silindirik yuvali C tipi delikler

C tipi delikli bir kilavuz teslim edildiginde, gerekli Torx® vidalar da tedarik
edilir. Goruldiga gibi, silindirik bagl vidanin sabitleme deliginde belli bir
toleransi mevcuttur, bu sekilde montaj esnasinda rayin milkkemmel hiza-
lanmasina olanak tanir (bakiniz res. 96).

T alani, vidanin orta noktasinin hassasiyet hizalamasi esnasinda hareket
edebilecedi olasi sapma alaninin gapidir.

Ray tipi T alani

[mm]
TLC18 - ULC18 1.0
TLC28 - ULC28 1.0
TLC35 - ULC35 1.5
TLC43 - ULC43 - KLC43 2.0
TLC63 - ULC63 - KLC63 1.0

Tablo 40

Asagidaki tabloda gosterildigi gibi, disli sabitieme delikleri izerinde yeter-
li bir oyuk éngorilmelidir.

Ebat Oyuk
[mm]
18 0.5 x 45°
28 0.6 x 45°
35 0.5 x 45°
43 1 x 45°
63 0.5 x 45°
Tablo 41

CR-58

I I I I
& & & &
T T 1 1
Res. 95
Ray deliginin
minimum ¢apl
Res. 96
Torx® vidalari ile sabitleme drnegi (6zel tasarim)
2
WV
Res. 97

Arabalarin ayarlanmasi

Normalde lineer raylar, ray ve ayarlanmig arabalardan olugan bir sistem
seklinde teslim edilirler.

Ray ve arabalar ayri olarak tedarik edilirse veya arabanin bagka bir yiizeye
kurulmasi gerekirse, 6n yiik ayari tekrar yapiimalidir.

On yiik ayart:

(1) Akis yiizeylerinin temiz oldugunu kontrol edin.

(2) Arabay raya gegirin (CSW ve CDW arabalari kaziyicisiz gegirilmelidir).
Ayarlanacak kilavuz makaralarinin sabitleme vidalarini (isaretienmemigtir)
hafifce gevsetin.

(3) Arabayi rayin bir ucuna yerlestirin.

(4) U raylan igin, diz akig yiizeyinde arabanin yatay hizalanmasini garanti
edecek sekilde, araba gdvdesinin altina ince ve sabit bir destek (6rnegin
bir ayar anahtari) sokun.

(5) Teghizattaki 6zel ayar anahtarini ray ve araba arasindaki taraftan sokun
ve ayarlanacak dis merkezli pimin altigen basli vidasi (izerine gegirin.

(6) Ayar anahtarini saat yoniinde cevirdiginizde, ayarlanacak rulman Ust
akig ylizeyine dogru kayar ve araba toleransini sifira indirir. ok yiiksek bir

Res. 98
Radyal bilya yatakh rulmanlarin kullanimi.

Eksantrik radyal bilya yatakl rulman yuvasi

o

Esmerkezli radyal bilya yatakl rulman yuvalarn Orta nokta gizgisi

Sabitleme vidasi
icin acik delik

1,6,
B min.

0,5-0,8 x 45°

Res. 99

Kendi yapiniza kurmak igin "Radyal bilya yatakli rulmanlan" satin
aliyorsaniz (bakiniz s.CR-29) 6nerimiz:
2 esmerkezli radyal bilya yatakli rulmanlarin en fazla 2'sini kullaniniz
Esmerkezli radyal bilya yatakli rulmanlarin yuvalarini ayri merkezli rady-
al bilya yatakli rulmanlara gére tabloyu (tabl. 43) dikkate alarak kaldirin.

Compact Rail

on yiikten kaginin. Bu, asin aginmaya neden olur ve hizmet émrun azaltir.
(7) Rulmani ayar anahtari ile dogru pozisyonda tutarken,

sabitleme vidasini dikkatlice sikigtirin. Dogru bikme momenti daha sonra
kontrol edilecektir (bakiniz res. 98 ve tablo 42).

(8) Arabayi rayda hareket ettirin ve rayin tim uzunlugu boyunca 6n yiikii
kontrol edin. Hareket akici olmalidir, ancak rayin higbir noktasinda araba
ile ray arasinda bosluk olmamalidir.

(9) 3'den fazla rulmanli arabalar igin, bu prosedurii dig merkezli her kilavuz
makarasi igin tekrarlayin. Daima ayarlanacak kilavuz makarasindan bas-
layin. Tim rulmanlarin ytizeyler (izerinde esit temasa sahip olduklarindan
emin olun.

(10) Bu noktada sabitleme vidalarini tabloda belirtilen bikiim momenti ile
sikistirin ve diiz anahtar ile pimin agi ayarini koruyun. Kilavuz merdanele-
rindeki 6zel bir digli ayar pozisyonunun korunmasini garanti eder.

(11) CSW ve CDW arabalarinin kaziyicilarini monte edin ve yiizeylerin uy-
gun yaglamasini garanti edin

Araba ebati Biikiim momenti
[Nm]
18 3
28 7
35 7
43 12
63 35
Tablo 42
Araba X 0A B min.  YARICAP
ebati [mm] [mm] [mm] R [mm]
18 0.40 6 + 0,025/+0,01 1,9 0,5
28 0.45 10 + 0,03/+0,01 4,0 0,5
35 0.60 12 + 0,05/+0,02 5,0 0,75
43 0.60 12 + 0,05/+0,02 5,9 1
63 0.55 18 + 0,02/-0,02 7,5 1
Tab. 43
Eksantrik radyal bilya yo‘ro@ rulman
BN ) ) = |
o 77 & 774

Esmerkezli radyal bilya yatakl rulmanlar ~ Orta nokta gizgisi

/ksomrikler\

) D ) ) 7
o [\ &, N\

o

T
T
Eksantrikler

Orta nokta cizgisi
Res. 100
CR-59
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Tek ray kurulumu

T ve K raylan harici kuvvete gére iki pozisyonda kurulabilirler. Arabanin
eksenel tahriki durumunda (res. 101 poz. 2), yik kapasitesi, pozisyon
degisiminden kaynaklanan temas azalmasi sebebiyle azalir. Bu nedenle,
raylar, ortaya ¢ikan yiik rulmanlar tizerinde radyal yénde etkili olacak sekil-
de kurulmalidir (res. 101 poz. 1). Raydaki sabitleme deliklerinin sayisi yiik
kapasite degerlerine gére ebatlandinimistir, 10.9 rezistans sinifina sahip
vidalarin kullanilmasi tavsiye edilir.

Titresim veya yiiksek sertlik standartlari ile kritik uygulamalar durumunda
bir ray destegi (res. 101 poz. 3) éngdriilmesi faydali olur.

Bu sekilde kenarlarin deformasyonu ve vidalar tzerindeki yiik azalr. Si-
lindirik gdmme delikli raylarin montaji hizalama igin harici bir referans ge-
rektirir. Gerekmesi halinde bu referans ayni zamanda ray destegi olarak
da kullanilabilir. Raylarin hizalanmasina iligkin olarak bu bélimde igerilen
tum bilgiler silindirik delikli raylara iliskindir. Gomme delikli raylar 6zel delik
semasini kullanarak kendinden ayarlanirlar (bakiniz say. CR-58, res. 95).

CR-60

Res. 101

Destek gorevi goren referans yiizeyi ile ray kurulumu

(1) Destek ylizeyinden priizleri, capak ve Kirleri giderin.

(2) Rayr destek yiizeyine dogru bastirin ve tiim vidalar sikigtirmadan takin.
(3) Rayin bir ucundan baglayarak, rayi destek yiizeyine dogru basili tuta-
rak, sabitleme vidalarini 6ngdrilen bilkme momenti ile sikistirin,

Vida tipi Torx® vidalan Gomme vidalarin
stkma momenti sikma momenti
[Nm] [Nm]
M4 (T..., U... 18) 3 3
M5 (T..., U... 28) 9 6
M6 (T..., U... 35) 12 10
M8 (T..., U..., K... 43) 22 25
M8 (T..., U..., K... 63) 35 30
Tablo 44

Compact Rail

Res. 102

Res. 103

CR-61
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Desteksiz ray kurulumu

(1) Arabasi monte edilmis ray! dikkatlice montaj yiizeyi iizerine yerlestirin
ve ray montaj yiizeyi ile hafif temas edecek sekilde, sabitleme vidalarini
hafifce sikigtirin.

(2) Rayin referans hattina oranla sapmasini 6lgecek sekilde, araba tizerine
mukayese gostergesi takin.

Arabayi rayin ortasina yerlestirin ve mukayese gostergesini sifira ayarlayin.
iki delik arasindaki mesafeyi kapatarak arabay! ileri geri hareket ettirin ve
ray! dikkatlice hizalayin. Bu alanin ortasindaki (¢ vidayi belirtilen blikme
momenti ile sikigtirin, bakiniz es. 105.

(3). Arabayi rayin bir ucuna yerlestirin ve rayl mukayese gostergesi tizerin-
de sifir degeriyle hizalayin.

(4) Arabay mukayese gostergesi ile ray merkezine dogru hareket ettirerek
vidalari belirtildigi gibi sikistirmaya baglayin.

Mukayese gostergesinin ciddi bir sapma gostermediginden emin olun. Bu
prosediirli rayin diger ucu icin tekrarlayin.

CR-62

Res. 104

Res. 105

Res. 106

iki rayin paralel kurulumu

ki T ray1 veya bir T+U sistemi monte edilmis ise, iki rayin yiikseklik farki
dogru bir calisma garanti etmek icin belli degerleri asmamalidir (asagidaki
tabloda belirtilmistir). Bu maksimum degerler rulmanlarin ylizeylerde ka-
bul edilebilir maksimum bikme agcisi ile belirlenir (bakiniz tablo 45).

Bu degerler T rayinda arabanin ylik kapasitesini % 30 azaltirlar ve her ha-
likarda bu degerlere uyulmasi gerekir.

Ebat a

18 1 mrad (0.057°)

28 2.5 mrad (0.143°)

35 2.6 mrad (0.149°)

43 3 mrad (0.171°)

63 5 mrad (0.286°)

Tablo 45
Ornek:

NTE43:a = 500 mm; b= a*tana = 1.5 mm ise

iki T rayr kullaniliyorsa, maksimum paralellik sapma degerleri asimamali-
dir (bakiniz tablo 46). Aksi taktirde, ylk kapasitesinin ve hizmet émriinin
azalmasina neden olan agiri yiikler meydana gelir.

Ray ebati K1 K2
18 0.03 0.02
28 0.04 0.03
35 0.04 0.03
43 0.05 0.04
63 0.06 0.05
Tablo 46

Not: Paralellik problemleri igin, bu kombinasyonlar hatalari
Dengelediklerinden her zaman T+U veya K+U sisteminin kullaniimasi
uygun olur (bakiniz say. CR-40 ve sonrasl, veya CR-42 ve sonras).

Compact Rail

Res. 107

Res. 108

CR-63
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iki T rayinin paralel kurulumu

(1) Hazirlanan montaj yiizeyinden talag ve kiri giderin ve tek ray kurulumu-
na iliskin bollimde belirtildigi gibi ilk ray! sabitleyin.

(2) Ikinci rayr 8nce uglara sonra merkeze sabitleyin.

Vidalari A pozisyonunda sikistirin ve iki rayin yiizeyleri arasindaki mesafeyi
olein.

(3) Paralel ray kurulumu igin toleranslar sabit tutarak (bakiniz say. CR-
63 tablo 46) yizeyler arasindaki mesafe A pozisyonunda élciilen degeri
asmayacak sekilde, rayl B pozisyonunda sabitleyin.

(4) Yiizeyler arasindaki mesafe miimkiin ise A ve B arasinda ortalama bir
deger olacak sekilde vidayi C pozisyonunda sabitleyin.

(5) Diger tim vidalarr sikigtinin ve tlim sabitleme vidalari igin dogru bilkme
Momentinin kullanildigini kontrol edin (bakiniz say. CR-61, tablo 44).

CR-64

Res. 109

Res. 110

Res. 111

T+U veya K+U sisteminin kurulumu

Gift rayli paralel lineer sistemler kullanildiginda, sabit rulman yatakli / den-
geleyici rulman yatakli sistem kullaniimasi tavsiye edilir: Paralellik sapma-
larini dengelemek icin T+U raylari veya cift ylzeyli paralellik sapmalarini
dengelemek igin K+U sistemi kombinasyonu.

Kurulum agamalari

(1) Sabit rulman yatakli / dengeleyici rulman yatakli sistem igin, daima ilk
dnce sabit rulman yatakli ray kurulur. Bu ray, dengeleyici rulman yatakli ray
icin referans olarak kullanilir.

Tek ray kurulumu boltimtinde belirtildigi sekilde devam edin

(bakiniz say. CR-60 ve sonrasi).

(2) Dengeleyici rulman yatakli rayl kurun ve sadece sabitleme vidalarini
hafifce sikigtirin.

(3) Arabayi raya gegirin ve vidalari tamamen sikigtirmadan hareketli un-
suru monte edin.

(4) Pargayi rayin ortasina getirin ve dogru bilkme momenti ile sikigtirin
(bakiniz say. CR-59, tablo 42).

(5) Rayin merkezi sabitleme vidalarini 6ngérilen bilkkme momenti ile sikis-
tirn (bakiniz res. 113).

(6) Hareketli parcayi rayin bir ucuna kaydirin ve buradan baglayarak, diger
uca dogru ilerleyerek kalan tiim diger vidalari sikigtirin.

Compact Rail

Res. 112

Res. 113

Res. 114

CR-65



6 Kurulum bilgileri

Birlesik Raylar

Gok uzun raylarin gerekmesi halinde, istenilen uzunlugu elde edinceye
kadar iki veya daha fazla rayi birlestirmek mimkindur. Birden fazla rayi
birlestirirken, res. 115°de gdsterilen referans isaretlerinin dogru yerlesti-
rildiginden emin olun.

Bu isaretler, farkli sekilde belirtilmedigi miiddetce, birlesik raylarin paralel
kurulumu igin asimetrik ayarlanmiglardir.

iki ray

Comp. L
Joint
9 Q@ © © CACCAT) © @ ©
" Joint marks "
Gok sayula ray Comp. L
” Joint Joint ”
Q D 009 @ © 00 © ©
™ Joint marks ™ ™ Joint marks " :Ix:‘
Joint Joint
© ©lodee © © coeole ©
Joint marks Joint marks

CR-66

Genel bilgiler

Tek parcali raylar i¢in mevcut maksimum uzunluk sayfa CR-16'da tablo
7’de belirtilmistir. Daha uzun uzunluklar iki veya daha fazla tek rayin bir-
lestirilmesi araciligiyla elde edilir (birlesik raylar).

Rollon baglanti yiizeyleri tizerinde dik agili raylarin uglarini isler ve bunla-
riisaretler.

Asagidaki montaj bilgileri ile birlikte, arabanin baglanti noktalari (izerin-
de problemsiz akisini garanti eden en sabitleme vidalar tedarik setinin
bir parcasini olusturur. Bu amacla, tasiyici yapi tzerinde ek iki disli delik
(bakiniz res. 116) gereklidir. Tedarikte mevcut terminal sabitleme vidalari
silindirik delikli raylar icin montaj vidalarina karsilik gelirler (bakiniz say.
CR-58).

Raylarin baglantisi icin montaj aparati tabloda belirtilen kod

kullanilarak siparis edilebilir (bakiniz say. CR-30, tablo 19 ve 20).

Ray tipi A Digli delik Vida tipi
[mm] (tahyici yapr)
T.., U..18 7 M4
T..,U...28 8 M5
T.., U..35 10 M6
T..,U..43 11 M8
T..,U..63 8 M8
K...43 11 M8
K...63 8 M8

A

A

&

&

bakiniz say.
CR-31

L

10
13
16
20
16
20

[mm]

Hi

zalama
aleti

AT18
AT28
AT35
AT43
AT63
AK43
AK63

Tablo 47

Compact Rail

7

Res. 116

CR-67



6 Kurulum bilgileri

Birlesik raylarin kurulumu

Taslyicl yapida raylar igin sabitleme deliklerini hazirladiktan sonra, agagi-
daki sekilde birlegik raylar monte edin:

(1) Baglanti Uzerindeki son vida hari¢ olaraktan, tiim vidalar sikistirarak,
tek raylar montaj ylizeyi (izerinde sabitleyin.

(2) Son sabitleme vidalarini sikistirmadan monte edin (bakiniz res. 117). AN AR

&
&4

Res. 117

(3) Montaj aparatini raylarin baglantisi (izerine yerlestirin ve ylzeyler
hizalanincaya kadar her iki ayar vidasini da esit sekilde sikistirin (bakiniz
res. 118).

(4) bir 6nceki asamadan (3) sonra, her iki rayin da arka kenarinin montaj
ylizeyine yaslandigini kontrol etmek gerekir. Bir bogluk olusmus ise kalin-
lagtinimalidir.

Res. 118

(5) Raylarin i kismi baglantr alanina yaslanmalidir.
Uclarinin dogru destegini garanti etmek icin burada da bir bogluk olup
olmadigr kontrol edilmeli ve gerekmesi halinde kalinlastinimalidir.

Res. 119

(6) Anahtarl montaj aparatinin delikleri araciligiyla yerlestirin ve raylarin
uclarindaki vidalarr sikigtirin.

(7) 90° gdmme delikli raylar icin, montaj aparatindan ray merkezine dogru
islem gorerek kalan vidalar sikigtirin. Silindirik delikli raylar icin, ilk olarak
rayl harici bir referansa gore ayarlayin ve yukarida belirtilenleri gercek-
lestirin.

(8) Montaj aparatini raydan ¢ikarin.

Res. 120

CR-68

Compact Rail

Siparig kodlari // v

Ray / araba sistemi
TLC 4560 12/ CD '} 28 -125 -2Z -B -NIC

ISO 2081 Standardindan
farkli ise yiizey korumasi

bakiniz sayfa CR-57

Konfigtirasyon araba tipine
Bagiidir bakiniz sayfa CR-20 ve CR-23
Rulman contasl bakiniz sayfa CR-29
Araba uzunlugu A Ebat bakiniz sayfa CR-16 ve sonrasi, tablo 8-11
Ebat bakiniz sayfa CR-16 ve sonras!
Opsiyonel kaziyici bakiniz sayfa CR-30, res. 43
Araba tipi bakiniz sayfa CR-16 ve sonrasi
Bir rayda mevcut araba sayisi
mm biriminde ray uzunlugu bakiniz sayfa CR-15, tablo 7
Ray tipi bakiniz sayfa CR-12 ve sonrasi
Siparis 6rnegi: TLC-04560/2/CDW28-125-2Z-B-NIC
Ray olugumu: 1x3280+1x1280 (sadece birlesik raylar igin)

Delik modeli: 40-40x80-40//40-15x80-40 (delik modelini daima ayri olarak belirtin)
Siparis notlart: Ray uzunluklari daima beg rakam ile belirtimelidir, araba uzunluklar daima 3 rakamlidir; uzunluklar daha kisa oldugunda 6ntine sifir koyun.

Ray
TV -43 -5680 -NIC
ISO 2081 Standardindan farkli ise yiizey korumasi bakiniz sayfa CR-57
mm biriminde ray uzunlugu bakiniz sayfa CR-15, tablo 7
Ebat bakiniz sayfa CR-12 ve sonrasi

Ray tipi bakiniz sayfa CR-12 ve sonrasi
Siparis 6rnegi: TLV-43-05680-NIC
Ray olusumu: 1x880+2x2400 (sadece birlesik raylar igin)

Delik modeli: 40-10x80-40//40-29x80-40//40-29x80-40 (delik modelini daima ayri olarak belirtin)
Siparig notlar: Ray uzunluklari daima beg rakam ile belirtimelidir; uzunluklar daha kisa oldugunda 6niine sifir koyun

CR-69



Siparis kodlari

Araba
28 -2RS

ISO 2081 Standardindan farkli ise yiizey korumasi
bakiniz sayfa CR-57

Rulman contasi bakiniz sayfa CR-29

Ebat bakiniz sayfa CR-16 ve sonrasi

Siparig 6rnegi: CS28-100-2RS-B-NIC
Siparig notlari: Araba uzunluklari daima 3 rakamlidir; uzunluklar daha kisa oldugunda 6niine sifir koyun

Kaziyicilar
28

Ebat bakiniz sayfa CR-16 ve sonrasi

Siparig 6rnegi: WT28

CR-70

Notlar // v

Compact Rail

CR-71
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1 Uriin tanimi

Uriin tanimi / v

X-Rail: Korozyona direncli veya ¢inko kapli ¢celik lineer raylar

X-Rail Griin grubu 6zellikle iyi bir kalite/fiyat orani ile korozyona kars yik-
sek direnc gerektiren uygulamalar igin rulman yatakli lineer raylari icerir.
X-Rail iki Uriin serisi igerir: eksenel toleransin O derecesi igin sekilli ylzeyli
ray ve eksenel toleransin 1 derecesi icin diiz ylizeyli ray.

Tdm Uriinler paslanmaz gelik veya ginko kapli gelik versiyonlarda mev-
cuttur. Lineer raylar icin t¢ ayrn ebat mevcuttur. Ray arabalarinin farkli
versiyonlari meveuttur.

En 6nemli dzellikler:

= Korozyona direng, FDA/USDA ile uyumlu malzemeler
Montajda paralellik sapmalarini dengeler

ic yiizeyler sayesinde kire duyarsiziik

Genis kullanim sicaklidi araligi

|
|
|
= Lineer raylarda arabanin kolay ayarlanmasi

XR-2

Res. 1

X-Rail iiriin grubunun tercih edildigi baglica uygulama alanlar::

= Ingaat ve mekanik teknolojisi

(6rnedin glvenlik kapilari, yikama tesisleri aksesuarlari)

Medikal araglar

(6rnegin hastane aksesuarlari, medikal teghizat)

Tagimacilik (6rnegin demiryolu tasimaciligi, gemicilik, otomotiv sanayi)
Yiyecek ve icecek enddstrisi (drnegin, ambalajlama, gida igleme)

Yapi teknolojisi

Eneriji teknolojisi (6rnegdin endstriyel firnlar, kazanlar)

Sabit rulman yatakh raylar (T raylar)
Sabit rulman yatakli raylar radial ve eksenel yliklerin baglica destegidir.

Dengeleyici rulman yatakl raylar (U raylari)

Dengeleyici rulman yatakli raylar radial yiikleri karsilamak igin kullanirlar
ve sabit rulman yatakli raylar ile kombinasyon ile ortaya ¢ikan momentler
icin destek gorevi gorrler.

Sistem (T+U-Sistemi)
T ve U raylan birlikte kullanildiklarinda, montajda paralellik sapmalarini
dengelerler.

Rulmanlar

Her araba icin paslanmaz gelik veya rulman yatakli celikten yapilmig or-
tak merkezli ve dis merkezli radyal bilyall yataklar mevcuttur. Koruma tipi
malzemeye gore belirlenir: Su plskirtmelerine veya toza kargl koruyucu
olabilir. Tim rulmanlar 6mar boyu yaglanmistr.

Res. 2

Res. 3

Res. 4

Res. 5

XR-3



2 Teknik veriler

Teknik veriler // v

Paslanmaz celik / ginko kapli celik araba gdvdesi

Performans 6zellikleri:
Mevcut ebatlar: 20, 30, 45
Lineer rulman yatakli raylarda arabanin maksimum hizi
1,5 m/s (59 in/s) (uygulama yontemine gore)
Max. ivme: 2 m/s2 (78 in/s?) (uygulama yontemine gére)
Max. kurs: 3,060 mm (120 in) (ebata gore)
Max. radyal y(ik kapasitesi: 1,740 N (araba igin)

Paslanmaz celik raylar icin sicaklik araligi: -20 °C ile +100 °C arasi

(-4 °File +212 °F arasi) gelik raylar: -20 °C ile +120 °C arasl

(-4 °F ile +248 °F aras|)

80 mm’lik artiglar ile (3.15 in) 160 mm ile 3.120 mm arasinda
mevcut ray uzunluklar (6.3 in ile 122 in aras)

Omiir boyu yaglanmis rulmanlar

Rulman contasi/korumasi:

CEX... Arabalar => 2RS (su puskiirmelerine kargl koruyucu conta),
CES... Arabalar => 27 (toza karg! koruyucu conta)

Malzemeler: Paslanmaz celik raylar TEX... / UEX... 1.4404 (AISI

316L), Celik raylar TES... / UES... ISO 2081 yonetmeligine gore ¢inko

kapli raylar
Rulman malzemeleri: Paslanmaz celik 1.4110 (AISI 440)

XR-4

Paslanmaz celik / gelik rulmanlar

Paslanmaz celik / ginko kapl celik ray

Res. 6

Notlar:

Arabalar ylizeyin her iki tarafi ile de sirali olarak temas eden rulmanlar
ile teghiz edilmistir. Dig kilavuz makaralarinin etrafindaki gévde tzerin-
deki isaretler rulmanlarin harici yike gére dogru yerlesimini gosterir.
Onemli: Her iki dis rulman da radial yikii karsilarlar.

Dig merkezli rulmanlarin basit ayari ile, araba tolerans olmaksizin veya
istenen on ylik ile ray (zerinde hizalanrr.

1 versiyonu arabalar (kompakt govdeli) ylzeylerin temizlii igin plastik
kaziyicilar ile standart olarak tedarik edilirler.

2 ve 3 versiyonu arabalar igin talep tizerine kaziyicilar mevcuttur
(bakiniz say. XR-6 ve XR-7).

Raylarin seri baglanarak birlegtiriimesi tavsiye edilmez (Giftlestiriimis
raylar).

ISO 7380 yonetmeligine gore talep lizerine bombeli bagli veya ozel
TORX® sabitleme vidalari mevcuttur.

Yilksek devirli uygulamalarda kullanilabilir. Daha detayl bilgi igin
Rollon Teknik Servisi ile temasa geginiz.

Yik kapasiteleri

Sabit raylar

Dengeleyici raylar

Orad

Res. 7

Res. 8

Konfigiirasyon

TEX-20 — CEX20
TEX-30 — CEX30
TEX-45 — CEX45

TES-20 — CES20
TES-30 — CES30
TES-45 — CES45

Ortaya ¢lkan moment yiikleri iki araba
kullanimi araciligiyla emdirilmelidir

Konfigiirasyon

UEX-20 — CEXU20
UEX-30 — CEXU30
UEX-45 — CEXU45

UES-20 — CESU20
UES-30 — CESU30
UES-45 — CESU45

Orad
[N]
300
800
1600

326
870
1740

Orad
[N]
300
800
1600

326
870

1740
Tablo 2

Oax
[N]
170
400
860

185
435
935

Tablo 1

XR-5



3 Uriin ebatlari

Oriin ebatlar |/ v

Sabit raylar

(TEX = paslanmaz celik / TES = ¢inko kapli gelik) ray

T
(1T ) Oi
[ H
1 , , _ @ - e
) N
40 80 (Adim) 40
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
TEX 19.2 10 2 7 3 7 4.5
29.5 15 2.5 10 4.5 8.4 6.4
TES
46.4 24 4 15.5 6.5 11 9
Ray tipi Standart uzunluk L
[mm]
TEX 160 - 240 - 320 - 400 - 480 - 560 - 640 - 720 - 800 - 880 - 960
-1040 - 1120 - 1200 - 1280 - 1360 - 1440 - 1520 - 1600 - 1680
TES - 1760 - 1840 - 1920 - 2000 - 2080 - 2160 - 2240 - 2320 - 2400

- 2480 - 2560 - 2640 - 2720 - 2800 - 2880 - 2960 - 3040 - 3120

Delik semasinin ayrica belirtimesi rica olunur.

Talep (izerine 6zel uzunluklar meveuttur, satis departmani ile temasa geginiz.
Depoda mevecut uzunluklar kalin harfle belirtilmigtir.

XR-6

Tablo 4

<
5

Vida
delikleri

M4
M5
M8

Res. 9

Agirlik
[kg/m]

0.47
0.90

2.29
Tablo 3

(CEX = paslanmaz celik / CES = ginko kapli gelik) araba

1 vel versiyonu (sabit raylar igin kompakt gévdeli)

Yi X Y
4 delik F* = f+
§{} s+
;@U N A
A ° XY
G = D
A
B
* Ebat 20 iin: Orta ¢izgi Uzerinde X, mesafesi ile 2 adet M5 deligi Res. 10
Araba tipi Ebat A B C D E F G
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
CEX20-80
CES20-80 20 80 90 18 115 55 M5 71
CEX30-88
CES30-88 80 88 97 27 15 45 M5 80
CEX45-150
CES45-150 45 150 160 40 22 4 M6 135
Versiyon 2 (sabit raylar igin saglam gévdeli)
E o
2 delik F ’
i
v v B
Y, X Yi D
A
Talep (izerine kaziyicili araba versiyonu meveuttur Res. 11
Araba tipi Ebat A C D E F X,
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
CEX20-60
CES20-60 A 60 10 13 6 M5 20
CEX30-80
CES30-80 30 80 20 20.7 10 M6 35
CEX45-120
CES45-120 45 120 25 28.9 12 M8 59)

X, Y, X, Y, Agirlik
[(mm]  [mm] [mm] [mm]  [kg]
60 515 = 9 0.05
70 5 15 6 0.11
120 7.5 23 8.5 0.40
Tablo 5
Y, Agirlik
[mm] [ka]
20 0.04
225 0.17
325 0.47
Tablo 6

XR-7



3 Uriin ebatlar

Dengeleyici raylar (CEXU = paslanmaz celik / CESU = ¢inko kapli gelik) araba

3 versiyonu (dengeleyici raylar igin kalin gévdeli)
UEX = paslanmaz celik / UES = ¢inko kapli ¢elik) ray

F E

2 delikF T‘—
Ss)E i
T : v v R

|
£ )
- R (e Xi R D
@q}‘fd} < A
40 80 (Adim) 40 c Talep (izerine kaziyicili araba versiyonu meveuttur Res. 13
L

CEXU20-60
Ceomw W w e

CEXU45-120

CESU45-120

----------- Tablo9

Tah.7

160 - 240 - 320 - 400 - 480 - 560 - 640 - 720 - 800 - 880 - 960
-1040 - 1120 - 1200 - 1280 - 1360 - 1440 - 1520 - 1600 - 1680
- 1760 - 1840 - 1920 - 2000 - 2080 - 2160 - 2240 - 2320 - 2400
- 2480 - 2560 - 2640 - 2720 - 2800 - 2880 - 2960 - 3040 - 3120

UEX

UES

Delik semasinin ayrica belirtimesi rica olunur Tablo 8
Talep iizerine 6zel uzunluklar meveuttur, satis departmani ile temasa geginiz.
Depoda meveut uzunluklar kalin harfle belirtilmistir.

XR-8 XR-9



3 Uriin ebatlar

Birlestirilmig araba ve raylar

Aksesuarlar [/ v

Sabit raylar
Kilavuz makaralari
B Konfigiirasyon A B C D
[mm]  [mm]  [mm]  [mm] 1 versiyonu
/ (Sabit raylar igin kompakt gévdeli araba)
< : o TEX-20 — CEX20-80 - . 18 05
TES-20 - GES20-80 CRPNX / CRPN Rulman tipi  Araba A B C D E F G Ajrk
— TEX-30 — CEX30-88 Konsentrik B [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]  [kg]
D 1 versiyonu TES-30-CES30-88 200 209 2 39 Makaralar | Sl =y
(Kompakt gdvdeli araba) e _ | CRPNX20-2RS  CEX20-80 i
Res. 14 i i 46.4 31 40 5 w CRPN20-2Z CES20-80
TES-45 — CES45-150 O e 14 85 6 8 M4 40 0006
Tablo 10 CRPAX20-2RS  CEX20-80 05
< CRPA20-2Z  CES20-80 '
B Konfigiirasyon A B C D CRPNX30-2RS  CEX30-88
mm mm mm mm -
[mm]  [mm]  [mm]  [mm] CRPAX / CRPA CRPN30-22 CES30-88
L Eksentrik 28 12 7 12 M5 45 002
<4 o TEX-20-CEX2060 .0, .o g - Makaralar CioGEi | OB 0
u TES-20 — CES20-60 ' ' ' CRPA30-2Z CES30-88
TEX-30 — CEX30-80 W CRPNX45-2RS ~ CEX45-150
2 versi 295 26.5 20 3.3 o -
D versont TES-30 — CES30-80 CRPN45-2Z  CES45-150
(Kalin govdeli araba) 356 18 12 16 M6 6.0 0.068
Res. 15 TEX-45 — CEX45-120 CRPAX45-2RS  CEX45-150
TES-45-CES45-120 04 % 5 08
Res. 17 CRPA45-2Z CES45-150
Tablo 11
Rulman igin yilk kapasitesi: radial 50 %, axial 33 % of the given slider load rate 2RS Tablo 13

(splashproof seal for CEX slider), 2Z (dust cover seal for CES slider)

2 versiyonu
(Sabit raylar igin kalin gbvdeli araba)

Dengeleyici raylar

Brom

Konfigiirasyon A B C D - o
[mm] [n;#;] [mm] [mm] CRNX / CRN Rulman tipi araba A B C D E F G Agirhk
Konsentrik B [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]  [kg]
20— _ G,
< o AR 205 1825206 10 25 Makarelar T CRNX20-2RS  CEX20-60
- N UEX-30 — CEXU30-80 o L B <« CRN20-22 e M4 18  0.006
i 318 2795+10 20 3.5 N CRAX20-2RS  CEX20-60 ' ' '
5 3 versiyonu UES-30 — CESU30-80 C ) 0.5
T (Kalin govdeli araba) UEX-45 — CEXU45-120 s S . i CRA20-27 CESo0.60
UES-45 — CESU45-120 ' = CRAX / CRA CRNX30-2RS  CEX30-80
Tablo 12 : : CRN30-2Z CES30-80 '
Eksentrik
: 28 14 9 10 M5 38 0022
Makaralar B CRAX30-2RS  CEX30-80 06
faj* CRA30-2Z CES30-80 '
A *% CRNX45-2RS  CEX45-120
*? CRN45-2Z CES45-120
c 356 205 145 12 M6 45 007
CRAX45-2RS  CFX45-120 08
Res. 18 CRA45-2Z CES45-120 '
Rulman icin yilk kapasitesi: radial 50 %, axial 33 % of the given slider load rate 2RS Tablo 14

(splashproof seal for CEX slider), 2Z (dust cover seal for CES slider)

XR-10 XR-11



4 Aksesuarlar

3 versiyonu
(Sabit raylar igin kalin gvdeli araba)

CPNX / CPN
Konsentrik G,
Makaralar w
5 _
GCPAX / CPA
Eksentrik G
Makaralar LL'
. ,
C
Res. 19
Sabitleme vidalar

Rulman tipi

CPNX20-2RS
CPN20-2Z
CPAX20-2RS
CPA20-27Z
CPNX30-2RS
CPN30-27Z
CPAX30-2RS
CPA30-2Z
CPNX45-2RS
CPN45-27
CPAX45-2RS
CPA45-27

Rulman tipi

CEXU20-60
CESU20-60
CEXU20-60
CESU20-60
CEXU30-80
CESU30-80
CEXU30-80
CESU30-80
CEXU45-120
CESU45-120
CEXU45-120
CESU45-120

ISO 7380 yonetmeligine gore talep Uzerine bombeli bagli veya 6zel
TORX® sabitleme vidalarr (bakiniz res. 20) kullaniimasi tavsiye edilir.

Ray tipi Vida tipi
20 M4 x 8
30 M5 x 10
45 M8 x 16

XR-12

M4 x 0.7
M5x 0.8
M8 x 1.25

D
[mm]
8
10
16

A
[mm]

14

23.2

89

Res. 20

L

[mm]

8
10
16

B

[mm] [mm] [mm]

7.35

13

18

[mm]

C

oi9

12

D E

[mm]
6

04
10

06
12

08

Rulman igin yiik melerine karsi koruyucu conta %), 2Z (CES araba igin toza karg! koruyucu
contakapasitesi: 50’si radyal 2RS (CEX araba igin su piiskirt)

Biikme momenti

T20
T25
T40

Teknik bilgiler [/ v

F G Agirhk
mm] - kgl Yaglama

X-Rail serisinin ttim kilavuz makaralari émiir boyu yaglanmigtir. Yiizeyle-
rin, rulmanlar igin Gretilmig 6zel bir gres yagi ile yaglanmasi tavsiye edi-

M4 1.8 0.004 lir. Gerekli yaglama araligi onemli dlglide evresel kosullara, hiza ve isiya
baghdir.
Normal kosullarda, 100 km’lik kullanim sonrasinda veya alti aylik hizmet
omril sonrasinda lokal bir yaglama yapiimasi tavsiye edilir. Kritik uygula-

V5 58 0.018 malar durumunda, daha sik araliklarla yaglama yapiimalidir. Yaglamadan
once ylzeylerin titizlikle temizlenmesi tavsiye edilir. Yaglayici olarak, rul-
manlar iin orta yogunlukta lityumlu bir gres yagi tavsiye edilir.
Ozel uygulamalar igin istek Gizerine farkll yaglama yaglan mevcuttur:

Gida sanayinde kullanim icin FDA onayli yaglama yag

M6 4.5 0.06

T+U-Sistemi
Tablo 15

Temiz odalar igin 6zel yaglama yag

Deniz teknolojileri sektori icin 6zel yaglama yag

Yiiksek ve distik sicakiiklar igin 6zel yaglama yag
Ozel bilgiler iin Rollon teknik ofisiyle irtibata gegin.
Normal kogullarda dogru bir yaglama:

stirtiinmeyi azaltir

asinmay! azaltir

esnek deformasyonlar sayesinde, temas ylzeylerinin lizerindeki stresi

azaltr

calisma grdltistni azaltir

ylizey diizglinligind artinr

Paralellikte eksenel sapma problemlerini ¢ozer
T+U raylarinin dengeleme ozellikleri ile, Rollon, ¢ift rayll tagiyicilarin hi-
zalanmas! igin milkkemmel bir ¢dz(im sunar. Montaj yizeylerinin paralel

[Nm] uzunlugu (lzerinde, eksenel sapmadan kaynaklanan biikiilmelere sebep
3 olan araba agsirt yukiini énlemek mimkinddr. Bu biikilmeler dlizgiin ray-
larin émrind ciddi 6llide azaltabilirler.
) Bu deformasyonlar raylarin émriini ciddi sekilde azaltabilirler. T+U sis-
22T - teminde, T rayindaki araba eksenel ve radial yikleri kargilar ve U rayinin
ablo

hareketini isletir, U rayi ise yanal hareket 6zgurliigine sahiptir.

Res. 21

U raylari arabanin yanal hareketlerinde bir 6zglrlik taniyan iki diiz ve pa-
ralel ylizeye sahiptirler. Bir U rayinda dengelenebilecek maksimum araba
kaymasi (bakiniz say. XR-14, res. 22, tablo 19) S, ve S, dederlerini kulla-
narak hesaplanabilir.. Bnom nominal degeri baslangic noktasi olarak ka-
bul edildiginde, S, ray igine dogru izin verilen maksimum kaymay! belirtir,
S, ise ray digina dogru maksimum kaymay: gsterir.

Ray uzunlugu biliniyorsa, montaj ytizeyinin izin verilen maksimum sapma
acisi (bakiniz say. XR-14, res. 23) hesaplanabilir. Bu durumda U rayinda
araba daha igteki S, pozisyonundan daha distaki S, pozisyonuna kayar.

XR-13



5 Teknik bilgiler

Maksimum sapma

Minimum pozisyon Nominal pozisyon

sl -

Maksimum pozisyon

]
Araba tipi S, S, B,
(Kalin gévdeli 3 versiyonu) [mm] [mm] [mm]
CEXU.../CESU20-60 0.6 0.6 17.65
CEXU.../CESU30-80 1 1 26.95
CEXU.../CESU45-120 1.75 1.75 35.50

Daha uzun ray ile elde edilebilir maksimum agisal sapma icin refe-
rans degerleri

S*
o = arctan —
L

S* = toplami S, ve S,
L =Ray uzunlugu

Res. 24

XR-14

B

nom

mm]  [mm]

18.25 18.85

27.95 28.95

37.25 39
Tablo 17

Res. 23
Ebat Ray uzunlugu
[mm]
20 3120
30 3120
45 3120

Sapma S$*
[mm]
1.2
2
35

Res. 22

Acl a
[l
0.022
0.037

0.064
Tablo 18

On yiik ayari

o~

Raylarin arabali olarak tedarik edilmeleri halinde, arabalarin yiikii énceden

Res. 25

ayarlanmigtir. Ayri tedarik edilmeleri halinde veya arabalarin bagka bir ray
tizerine monte edilmelerinin gerekmesi halinde, arabalarin yeniden ayar-
lanmasi gerekir. Bu durumda, asagidaki bilgilere uyunuz:

Ray yiizeyinde kir veya atik bulunmadigini kontrol ediniz.

Gerekmesi halinde, mevcut kaziyicilar gikariniz ve arabalari raylara
yerlestiriniz. Merkezi kilavuz makarasinin sabitleme vidalarini hafifce
gevsetiniz.

Arabayi (arabalari) rayin bir ucuna yerlestiriniz.

U raylari igin, diz akig yiizeyinde arabanin yatay hizalanmasini garanti
edecek sekilde, araba govdesinin altina ince ve sabit bir destek (6rne-
§in bir ayar anahtar) sokunuz.

Techizattaki 6zel ayar anahtarini ray ve araba arasindaki taraftan sokun
ve ayarlanacak dis merkezli pimin altigen bagli vidasi (izerine gegiriniz
(bakiniz res. 25).

Radyal bilya yatakh rulmanlarin kullanimi.

Eksantrik radyal bilya yatakli rulman yuvasi

e

Esmerkezli radyal bilya yatakli rulman yuvalar Ortanokta cizgisi

Res. 26

Eksanftrik radyal bilya ycﬁa@ rulman

L 72 = 7)) =) i
&

o [} XT

Esmerkezli radyal bilya yatakli rulmanlar ~ Orta nokta gizgisi

Kendi yapiniza kurmak icin ,Radyal bilya yatakli rulmanlan® satin
aliyorsaniz (bakiniz s.XR-10 - XR-12) 6nerimiz:
2 esmerkezli radyal bilya yatakli ruimanlarin en fazla 2'sini kullaniniz

Ebat Biikme momenti
[Nm]
20 3
30 7
45 12
Tablo 19

Ayar anahtarini saat yontnde cevirdiginizde, ayarlanacak rulman Ust
akig ylizeyine dogru kayar ve araba toleransini sifira indirir. Gok yliksek
bir 6n ylikten kaginin. Bu, asir aginmaya neden olur ve hizmet émrin(
azaltir.

Ayar anahtarini kullanarak kilavuz makaralarini istenilen pozisyonda
tutunuz ve sabitleme vidalarini dikkatlice sikigtiriniz. Dogru sikma mo-
menti daha sonra kontrol edilecektir

Arabayi ray Uzerinde hareket ettiriniz ve ray boyunca 6n yiiki kontrol
ediniz. Hareket akici olmalidir, ancak rayin hicbir noktasinda araba ile
ray arasinda bosluk olmamalidir.

Bu noktada sabitleme vidalarini tabloda belirtilen bikim momenti (ba-
kiniz tablo 19) ile sikigtinin ve dilz anahtar ile pimin agr ayarini koruyun,
Kilavuz merdanelerindeki 6zel bir disli ayar pozisyonunun korunmasini
garanti eder. Diglileri sikistirmak icin tutkal kullaniimasi tavsiye edilir.
Bu noktada istenmesi halinde mevcut kaziyicilari tekrar takiniz.

Araba ebati X
[mm]
20 0,60
30 0,65
45 0,60
Tablo 20
/ksomriklpr\
) ) Y ) Y
& &7 & & &
T
Eksct‘nfrik\er Orta nokta cizgisi

Res. 27

Esmerkezli radyal bilya yatakli rulmanlarin yuvalarini ayri merkezli
radyal bilya yatakli rulmanlara gore tabloyu (tabl. 20) dikkate alarak kaldirin.

XR-15



Siparis kodlar

Siparis kodlari // v

Ray / araba sistemi
TEX- 960 n/ CEX20-60 -2RS

Rulman contasi bakiniz sayfa XR/4 Performans dzellikleri
Araba tipi bakiniz sayfa XR-7, tablo 5 ve 6/ say. XR-9, tablo 9
Raydaki araba saysl
mm biriminde ray uzunlugu bakiniz sayfa XR-6, tablo 4 / say.XR-8, tablo 8
Ray tipi bakiniz sayfa XR-6, tablo 3 / say. XR-8, tablo 7

Siparig 6rnegi: TEX-00960/1/CEX20-060-2RS
Delik semast: 40-11 x 80-40
Siparig notlari: mm biriminde ray uzunluklar daima beg rakam ile belirtilirler, 3 rakamli olanlarin 6niine gerekmesi halinde sifir konmalidir

Ray
TEX- 30- 960
mm biriminde ray uzunlugu bakiniz sayfa XR-6, tablo 4 / say.XR-8, tablo 8
Ebat bakiniz sayfa XR-6, tablo 3 / say. XR-8, tablo 7

Ray tipi bakiniz sayfa XR-6, tablo 5 / say.XR-8, tablo 7
Siparis ornegi: TEX-30-00960
Semasi: 40-11 x 80-40
Siparig notlari: mm biriminde ray uzunluklari, gerekmesi halinde onlerine sifir koyarak, daima bes rakam ile belirtilmelidir

Araba
CES30-80 -2
Rulman contasi bakiniz sayfa XR-6 Performans ¢zellikleri
Araba tipi  bakiniz sayfa XR-7, tablo 5 ve 6/ say. XR-9, tablo 9

Siparis drnegi: CES30-080-27
Siparig notlari; mm biriminde araba uzunluklari, gerekmesi halinde dnlerine sifir koyarak, daima (¢ rakam ile belirtimelidir

XR-16

Aksesuarlar

Kilavuz makaralar

CRPAX 45 -2RS

Rulman contasi

Rulman tipi bakiniz sayfa XR-11 ve sonraki sayfalar, tablo 13-15

Siparis ornegdi: CRPAX45-2RS

Sabitleme vidalan

Ray tipi Ebat

20
TEX / UEX 30
45
20
TES / UES 30

45
Bakiniz say. XR-12, res. 20, tablo

Siparig tanimi

TORX®-screw TC 18 M4x8 NIC
TORX®-screw TC 28 M5x10 NIC
TORX®-screw TC 43 M8x16 NIC
TORX®-screw TC 18 M4x8
TORX®-screw TC 28 M5x10

TORX®-screw TC 43 M8x16
16

bakiniz sayfa XR-6 Performans ¢zellikleri
Ebat bakiniz sayfa XR-11 ve sonraki sayfalar, tablo 13-15

XR-17
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1 Uriin tamm

Uriin tanimi / v

Easyslide bir veya birden fazla arabal lineer bilyal ray sistemidir (SN serisi i¢in kafesli rulmanlar

veya SNK serisi i¢in bilya geri dontigtimii ile).

Res. 1

Easyslide serisi, indtiksiyonla sertlestirilmis yiizeyli, haddeli gelik lineer ray ~ Easyslide iiriin grubunun baslica uygulama alanlari:

sistemidir. Sistem, dig ‘C’ profilli lineer bir raydan ve kafes rulmanli veya
bilya geri donuistimli bir veya birden fazla i¢ arabadan olusur.

En 6nemli 6zellikler agagida belirtilmigtir:
SN Serisinin kilavuz ray ve arabalari soguk haddeli gelikten dretilir.
SN serisi icin celik bilya kafes
Bilyalar sertlegtirilmis celikten Gretilir.
indtiksiyonla sertlestirilmis kilavuz raylar ve araba yiizeyleri
(SNK serisi igin zemin)
Uzun dmir
SNK serisi icin bilya geri donistimu

ES-2

Tasima endUstrisi (6rnegdin tren ve otobislerin i¢ ve dis kapilar, koltuk
ayarlari, ic mekanlar)

insaat ve makine teknolojsi

(6rnegin yuvalar, koruyucu kaplamalar)

Medikal uygulamalar (6rnegin rontgen cihazlari, tibbi yataklar)
Otomotiv teknolojisi

Lojistik (6rnegin tagima dniteleri)

Ambalaj makineleri (ornegin icecek sanayi)

Ozel makineler

SNK otomasyonu

Tek arabali SN lineer rayi 1 versiyonu

Bu lineer yataklama, kilavuz ray ve bilyali kafes igerisinde hareket eden
arabadan olusur. Bu trtin serisinin dzellikleri arasinda, yiiksek yik kapasi-
tesi, kompakt ¢apraz kesit ve basit ve kolay montaj sayilabilir.

Birden ¢ok bagimsiz arabali SN lineer raylan 2 versiyonu

Her biri kilavuz igerisinde birbirinden bagimsiz olarak, kendi bilyali kafesi
icerisinde akan birden fazla arabali model. Raylar icerisindeki her bir ara-
banin uzunlugu ve kursu farklilik gdsterebilir.

Birden cok senkronize arabali SN lineer raylari 3 versiyonu

Birden fazla araba, kilavuz igindeki ayni bilyall kafeste akar. Bu durumda
da, araba uzunluklan degisiklik gosterebilir ve iliskin kursu gerceklestiren
tek bir bitdin olusturabilirler.

Bilya geri doniigiimlii SNK serisi lineer raylari.

SNK serisi sertlestiriimis ve zemin ylizeyli hadde celik C profil rayindan ve
bilya geri doniislimlil i¢ arabadan olusur. Bu drtin son derece kompakttir
ve yilksek yiik kapasitesi ve blyik akis 6zelligine sahiptir.

Easyslide

Res. 2

Res. 3

Res. 4

Res. 5

ES-3



2 Teknik veriler Easyslide

Teknik veriler // v Uriin ebatlari // v

SN Yiik kapasiteleri

Tek arabali SN lineer rayi 1 versiyonu

Bilyall K/2 Araba S Strok H  (L-S-K) K/2
a b b a
Ray
BN ‘ 7 i
n Qe o | © | d o @@
[y H /J
25 80 80 25
Ray L = (S+H+K)

Res. 7
Rayin tlim sabitleme deliklerinin erisilebilir olmasini garanti etmek igin, S < /2 — K olmalidr.
Maksimum akis kalitesini elde etmek igin H < 7S olmalidir.
Res. 6
Performans 6zellikleri: Notlar:
Mevcut ebatlar: 22, 28, 35, 43, 63 SN sadece yatay olarak monte edilebilir, yliksek performansa sahip Araba
NK serisi ici 4 NK gerek kse dik ilebilir Tip Ebat
SNK serisi icin meveut ebat: 43 SNK gerek yatay gerekse dikey monte edilebilir Yk Kapasiteler ve momentier
SNK serisi icin indiksiyonla sertlestirilmis ve zemin ytizeyler Harici sinir durdurucularinin kullaniimasi tavsiye edilir
Soguk haddeli celikten yapilmis kilavuz ray ve arabalar Tiim lineer raylar icin 10.9 rezistans sinifina sahip sabitleme vidalar Uzunluk S a b Delik Coa Coax M, M, M,
Sertlestirilmis celik rulmanlar icin bilyalar kullaniimalidir i i 105 saylsi N N 11 [ |
Max. galisma hizi 1.5 m/s’dir (SNK) 40 2 1320 924 44 6 9
Sicaklik araligi: SN serisi igin -20 °C ile +170 °C arasl, ve 60 10 20 3 1980 1386 6.7 14 20
SNK serisi igin -20° ile 70° arasl - 7 P B E p pe
ISO 2081 standardina gore elektrolitik ¢inko kaplama; talep izerine SN 29 '
korozyona karsi koruma artirilabilir (bakiniz Bélim 4, Teknik bilgiler, 130 2 4230 3003 14.4 65 3
Lineer hassasiyet 0.1 mm/m kurs 290 4 9570 6699 32.2 324 463
SNK serisi icin 2 farkli 6n yiik tipi Tablo 1
Ray
Tip Ebat Uzunluk L K
[mm] [mm]
130 - 210 - 290 - 370 - 450 - 530 - 610 - 690
b 2 -770-850-930-1010-1090 - 1170 sy
Tablo 2
ES-5

ES-4



3 Uriin ebatlari

Easyslide

3480 2436 17.1

10 20
_ _-----

130 7540 5278 6.9
S 20 _-----
290 29 80 16820 11774 2.4
LI _-----
450 26100 18270  127.9 1370 1958
Tablo 3

130 -210 - 290 - 370 - 450 - 530 - 610 - 690 - 770 - 850 - 930
-1010-1090 - 1170 - 1250 - 1330 - 1410 - 1490 - 1570 -1650

Tablo 4

13910 9737
_ _-----
290 31030 21721 2141 1050 1500
SN LN R _-----
450 48150 33705 FR3 2528 3611
s _-----
610 65270 45689 450.4 4645 6636
Tablo 7

290 - 370 - 450 - 530 - 610 - 690 - 770 - 850 - 930

SN 43 -1010-1090 - 1170 - 1250 -1330 - 1410 50
-1490 - 1570 - 1650 - 1730 - 1810 - 1890 - 1970

Tablo 8

S
O kstenoner
9750 6825 7.2
S —-----
290 21750 15225 105.3 1051
450 33750 23625 163.4 1772 2531
s —-----
610 45750 32025 221.6 3256 4651

Tablo 5

290 - 370 - 450 - 530 - 610 - 690 - 770 - 850 - 930 - 1010 - 1090
-1170- 1250 - 1330 - 1410 - 1490 - 1570 - 1650 - 1730 - 1810

Tablo 6

ES-6

26000 18200 238.8
_ _-----

290 58000 40600 532.8 1962 2803

450 90000 63000 826.7 4725 6750
Cm —-----
610 122000 85400  1120.7 8682 12403
Tablo 9

610 - 690 - 770 - 850 - 930 - 1010 - 1090 - 1170 - 1250
-1330 - 1410 - 1490 - 1570 - 1650 - 1730 - 1810 - 1890 - 1970

* Bagjimsiz iki araball 63 kesiti 2 versiyonu sistemler icin, K olciisii 80 mm'den 110 mm'ye gikar ve Tablo 10
her ekstra araba icin 30 mm daha artar.

80

ES-7




3 Uriin ebatlari

Birden ¢ok bagimsiz arabali 2 versiyonu

Bagimsiz iki araball 63 kesiti 2 versiyonu sistemler igin, K 6l¢tisti 80 mm’den 110 mm’ye ¢ikar ve her ekstra araba igin 30 mm daha artar.

2 versiyonu birden fazla bagimsiz araba ile 1 versiyonunun bir tiirevidir.

Toplam ylik kapasitesi raydaki araba sayisina ve bunlarin uzunluguna bag-

lidir. Her bir arabanin uzunlugu ve kursu farklr olabilir.

Birden ¢ok senkronize arabal 3 versiyonu

Strok H Strok H Araba S K/2
Df= i D
25 80 80 80 80 80 25
Ray L= [2x (S+H) + K]
Res. 8

Rayin tim sabitleme deliklerinin erigilebilir olmasini garanti etmek igin,
S < L/2 —Kolmalidr.
Maksimum akig kalitesini elde etmek igin H < 7S olmalidir.

Strok H

K/2

Araba  $ Araba 32
a_b b _a a_b b
Ofp_e o] @le o o[> o ofoio o ©id
25 80 80 80 80 25
Ray L =S"+H+K

3 versiyonu birden fazla senkronize araba ile 1 versiyonunun bir tiirevi-

dir. Toplam yiik kapasitesi raydaki araba sayisina baglidir. Her bir arabanin

uzunlugu farklr olabilir. Rayin tim sabitleme deliklerinin erisilebilir olmasi-
ni garanti etmek icin, S < /2 — K olmalidir.

Maksimum akis kalitesini elde etmek igin H < 7S olmalidir.

ES-8

Res. 9

SN Capraz kesit

" DIN 7991 Yonetmeligine gére gémme bagli vidalar icin sabitieme delikleri (V)

SN 22-43

G

Vi
B

SN 63

Easyslide

2DIN 7984 Yonetmeligine gore silindir bagli vidalar igin sabitleme delikleri (C. Alternatif olarak algaltiimig basli 6zel dizayn edilmis Torx® vidalari ile sabitleme mimkindir (talep tizerine)

Tip

SN

Ebat

22
28
59
43
63

A
[mm]
1
13
17
22
29

B
[mm]
22
28
35
43
63

[mlm]

10.25

12.25
16
21
28

J
[mm]
13
15
15.8
23
29.3

Capraz kesit

G
[mm]
6.5
7.5
10
135
10.5

E1
[mm]
3
1
2
25

2x45

M4
Mb5
M6
M8

M8

M4
M5
M6
M8
M8

Ray
agirhgi
[kg/m]

0.7
1
1.8
2.6
6.1

Res. 10

Araba
agirhgi
[kg/m]]

1
15
2.5

5

6.9
Tablo 11

ES-9



Easyslide

3 Product dimensions

SNKYuk kapasiteleri SNK Capraz kesit

SNK43/TSC SNK43/TSV
3.1
03
“ 20N SO
........... IN 722N 90°
H—ot —
i % B RS /|7 N1
ol O I j
e R R (G Y| N s ~NH—tr :
o~
N
T
Res.11

.. . M8 gdbmmebaslh alfigen vida icin

Ozel M8 TORX baslh vida montaj deligi, DIN 7991
icin montaj deligi Yénetmeligi'ne uygundur

--........ B
4 7842 5489 75 95 136
TSC/TSV 43 550
Tablo 14
TSC/TSV 320-400-480-560-640-720-800-880-960-1040-1120-1200
-1280-1360-1440-1520-1600-1680-1760-1840-1920-2000
Daha bilyiik uzunluklar i¢in “sayfa ES-18deki SNK Birlesik Kilavuzlar” paragrafina daniginiz Tablo 13
ES-11

ES-10



4 Teknik bilgiler

Teknik bilgiler // v

Statik yiik

SN serisi maksimum statik y(ikleri arabalarin uzunluguna baglidir ve 6nce-
ki sayfalarda yer alan tablolarda belirtiimiglerdir.Bu yiik kapasiteleri araba
merkezindeki gli¢ ve momentlerin yikleme noktasi igin gegerlidirler (araba
Uzerindeki merkezlenmemis yiik igin bakiniz say. ES-13). Yik kapasiteleri
ray icindeki araba pozisyonu ile baglantili degildirler. Statik testler esna-
sinda, radyal ylk kapasitesi C,,, eksenel ylk kapasitesi C,, ve M, l\/lyve

Orad’

Giivenlik faktori S,

Darbe ve titresim eksikligi, az ve seyrek yon degisimleri,
yliksek montaj hassasiyeti, elastik deformasyon eksikligi

Normal kurulum kogullari

Darbe ve titresimler, sik yon degisimleri, belirgin elastik deformasyon

Kabul edilebilir maksimum yik ile efektif yilk arasindaki oran en az kabul
edilen S, giivenlik dederinin karsiligina egit olmalidir.

-

1 M
s, M

1 POax
'S, C

Orad <

<

D

Orad Oax

Yukarida belirtilen formiiller tek bir ylik durumuna uygulanirlar. Ayni anda
yukarida belirtilen gticlerden iki veya daha fazlasi etkin ise, asagida belir-
tilen kontrol yapiimalidir:

Orad POax 1 2 3
+

Orad COax X y z 0

ES-12

IN

M, momentleri kabul edilir maksimum yiik degerlerini gosterirler. Daha
ylksek ylikler akis dzelliklerini ve mekanik rezistansi riske atarlar. Statik
ylikdi kontrol etmek icin S givenlik faktord kullanilir, bu faktor baglica
uygulama parametrelerini dikkate alir ve daha detayli bir sekilde asagidaki
tabloda belirtilmigtir:

1=18

18=2

Tablo 15

=
=

Res. 13

P, = efekiif radyal yik
Gy = kabul edilir radyal yiik

P, = efekif eksenel ylik

G, = kabul edilir eksenel yik

M, = xyonlnde efektif moment

M, = xyontinde kabul edilir moment
M, =y yoniinde efektif moment

My =y yoninde kabul edilir moment
M, =z yoniinde efektif moment

M

, =z yoniinde kabul edilir moment

Res. 14

Araba iizerinde merkezlenmeyen P yiikii (SN serisi):

Araba (izerinde merkezlenmeyen yiik durumunda, bilyalar tizerindeki farkli
tahrik dagilimi ve C yiik kapasitesinin miiteakip azalmas dikkate alinmali-
dir. Sagdaki grafikte gésterildigi gibi, bu azalma, yik uygulama noktast ile
araba merkezi arasindaki d mesafesine baglidir. g degeri pozisyon katsay-
sidir, d mesafesi S araba uzunlugunun kesirleri ile ifade edilmigtir.

Kabul edilebilir P yiikii agadidaki sekilde azalir:

P=q-C,, radyal yik icin
eksenel yuk igin

Res. 15

Statik yiik kontroll ve hizmet 6mr(i hesabi gergeklestirmek igin, P ve
P, @sadidaki sekilde hesaplanan dider esdeder parametreler ile dedis-
tirilmelidir (res. 16):

P - P P harici yuk
e g radyal ise

p - P P harici yiki
Oax q eksenel ise

Res. 16

Easyslide

e

Res. 17
1 | 1
0,75 /\ 0,75
0.5 ,// \\A 05
0,25 0,25
—" T ——
+d -d
1 3/4 1/2 1/4 O 1/4 1/2 3/4 1
Res. 18

ES-13



4 Teknik bilgiler

Hizmet omrii

Bilyall lineer bir rulmanin émrd, efektif yiik, calisma hizi, montaj hassa-
siyeti, darbe ve titresim mevcudiyeti, calisma sicakligi, ortam kosullari
ve ya@lama gibi birgok faktore baglidir. Hizmet 6mri calismaya bagladigi
andan itibaren ray yiizeyleri (izerinde ilk zorlanma ve asinma belirtilerinin
gortlmesine kadarki gecen stre ile ifade edilir.

Gercekte, hizmet dmriiniin sona ermesi, herhangi bir komponentinin tah-

rip olmasi veya asiri aginmasi sebebiyle rulmanin hurdaya gikariimasi ola-
rak ifade edilmelidir.

Bu durum kullanim katsayisi ile dikkate alinir (asagidaki formuilde f) ve
hizmet 6mrii agagidaki sekilde hesaplanir:

SN serisi
L., = hesaplanan hizmet 6mrii km
C 1 = dinamik vii itesi =
L =100 - (— - —J C = dinamik yik kapasitesine (N) = G,
W f W = esdeger yik (N)
f = uygulama katsayisi (bakiniz tablo 17)
Res. 19
SNK serisi
L, = teorik hizmet omri (km)
C = dinamik yik kapasitesine (N) = G, _,
cC f \ P =uygulanan esdeger yilk (N)
L, =100 - (W : ; 1) f  =temas katsayis|
I f = uygulama katsayis|
f, = kurs katsays|
Res. 20
f kurs katsayis katedilecek giizergah esit ise, kisa kurslar igin yiizey ve
rulmanlar tizerindeki blytk yuki dikkate alir. Asadidaki diyagramda kar- B
silik gelen degerler belirtiimistir (1 m’den uzun kurslar icin, f, =1 olarak 0; 1
kalin): 08
0,7 //
06 /
05 //
Araba sayisi 1 2 3 4 - /|
/
02 /
01 //
fC 1 0'8 017 0'63 ° 0 0,1 0,2 03 04 05 g% 07 08 0,9 1 11 1,2 13 14 1.5
Tablo 16 rokcfml
Res. 21
Uygulama katsaysl f,
Darbe ve titresim eksikligi, az ve seyrek yon dedisiklikleri, 1-15
temiz galisma ortami, dusiik hiz (<0.5 m/s) '
Hafif titresimler, ortalama hizlar (0.5 ve 0.7 m/s arasl) ve ortalama yon degisiklikleri 15-92
Darbe ve titresimler, sik yon degisiklikleri, yliksek hizlar (>0.7 m/s), ¢ok kirli calisma ortami 2.35
Tablo 17
Harici yiik (P) dinamik ylk kapasitesine (C,,) esit ise (asla bunu asmama-
||d|r),"idea| calisma kosullarindaki omiir (17 .:1) 100 km‘gir. Dogal olargk: WP (2 ﬂ . & . %} c,
tek yuk P durumunda, W = P kurali gegerlidir. Ayni anda birden fazla harici Cow M |\/|y M
yUk etkin ise, esdeger yilk asadidaki sekilde hesaplanir:
Res. 22

ES-14

Tolerans ve On yik

SN ve SNK serilerinin lineer bilyall yataklar hafif 6n yiik ile monte edilmig-
tir. Daha detayli bilgi igin Rollon ile temasa gegin.

On yiik siniflari
Artirlmig tolerans Sifir tolerans
G Standart

1

* daha yiiksek on yiik icin, Rollon ile temasa gegin

Sirtinme katsayisi
Dogru yaglama ve diiz ve sert ylizeyler (izerine kurulum ile ray ciftleri igin

yeterli paralellik durumunda, surtiinme dederi 0.01’e esit veya daha azdir.
Bu deger kurulum durumuna gore degisebilir (bakiniz say. ES-19, Kullanim
bilgileri). SNK serisi igin stirtlinme katsayisi 0.06’ya esit veya daha azdr.

Lineer hassasiyet
Sabitleme deliklerinin diz bir hat (izerinde bulundugu, tiim vidalar tama-

men diiz bir yapiya monte edilmis raylarin kurulumunda, arabalarin harici
bir referansa gore lineer hassasiyeti yandaki formiil ile belirlenir;

Speed

SN serisi lineer yataklamalar 0.8 m/s (31.5 in/s) hizina kadar kullani-
labilirler. Gok sik yon degisiklikleri ve buna bagli olarak yiksek ivmeler
durumunda, kafesin olasi kayma riskine kargi uzun bilyall kafesler kulla-
nilmamas! tavsiye edilir (bakiniz say. ES-19, Kullanim bilgileri). SNK serisi
raylar, diger taraftan, maksimum 1.5 m/s hizina erisirler ve kafesin kayma
riski yoktur.

Sicaklik

SN serisi -20 °C ile +170 °C (-4 °F ile +338 °F arasi) arasi ortam sicaklik-
larinda kullanilabilir. SNK serisi -20 °C ile + 70 °C arasi ortam sicakliklarinda
kullanilabilir. +130°C (+266°F ) (izerindeki calisma sicakliklarinda lityum
gres yaginin kullaniimasi tavsiye edilir.

Easyslide

Artinlmig 6n yiik

Tablo 18
/= M (mm) H = Strok
300
Res. 23
ES-15



4 Teknik bilgiler

Korozyona karsl koruma
SN serisi ISO 2081 standardina gore elektrolitik ginko kaplama ara-
ciigiyla korozyona karsi standart korumaya sahiptir. Daha bagka ko-
rozyona karsi koruma gerekmesi halinde, kimyasal nikel kaplamali ve
paslanmaz celik bilyall yataklamali raylar mevcuttur.

Yaglama
Tavsiye edilen yaglama araliklar ortam kosullari ile dogrudan baglantili-
dir. Normal galisma kosullarinda, 100 km calisma performansindan sonra
veya 6 aylik calisma siiresi sonunda yaglama yapiimasi tavsiye edilir. Son
derece kritik durumlarda yaglama sikhigi azaltiimaldir. Yaglamadan énce
ray ylzeylerini dikkatlice temizleyiniz. Ray yizeyleri ve bilyall kafes ara-
liklarr orta yogunluga sahip lityumlu yaglayici ile yaglanirlar (makara yatak
yaglayicisi).
Ozel uygulamalar icin istek Gizerine farkli yaglama yaglan mevcuttur:

Gida sanayinde kullanim igin FDA onayli yaglama yag

Temiz odalar igin 6zel yadlama yag

N arabalarinin yaglanmasi

SNK43 N-arabalan kullanildiginda yaglama

SNK43 arabalar omr(i uzatmak igin kendinden yaglamali kaziyicilar ile
donatilmigtir.

Bu sekilde, araba kullanimi araciligiyla yaglayic yavas yavas yiizeye ulagir
(bakiniz tablo 36). Beklenen hizmet 6mrii uygulama tipine bagl olarak, 2
milyon devire ulagabilir. Kafalar tizerinde mevcut yaglayicilar (bakiniz res.
24) yeniden yaglamayi saglarlar.

Yaglayici Kalinlagtirici madde
Mineral yag Lityum sabun
Rulman yatak yaglayicisi Lityum sabun

‘>_< ********* rﬁ/ o
© I - o
= S
5,5 3 7
8,5
Gres uygulayict M6x1 DIN 3405 Yonetmeligi'ne uygun Res.

ES-16

Talep (izerine muhtelif uygulama tipleri icin, érnegin gida endistrisinde
kullanim amagl FDA onayli kimyasal nikel kaplama gibi 6zel yizey is-
lemeleri mevcuttur.

Daha detayli bilgi igin Teknik Servis ile temasa geginiz.

Deniz teknolojileri sektori icin dzel yaglama yag
Yiiksek ve dUsiik sicakliklar igin 6zel yaglama yagi
Ozel bilgiler icin Rollon teknik ofisiyle irtibata gegin.
Normal kogullarda dogru bir yadlama:
stirtinmeyi azaltir
asinmay! azaltir
esnek deformasyonlar sayesinde, temas ylizeylerinin (izerindeki stresi
azaltr
calisma gardltistni azaltir
ylizey duzglinligin artinr

Ozel uygulamalar icin istek (izerine farkli yaglama yaglan mevcuttur:
Gida sanayinde kullanim icin FDA onayli yaglama yag
Temiz odalar igin 6zel yaglama yagi
Deniz teknolojileri sektori igin 6zel yaglama yag
Yiiksek ve dUstik sicakliklar igin 6zel yaglama yagi
Ozel bilgiler icin Rollon teknik ofisiyle irtibata gegin.

Sicaklik arahg Dinamik viskozite
[°C] [mPas]
-30... ile +120 <1000
-30ile +170 4500
Tablo 19
24

Easyslide

Sabitleme vidalar
22 ile 43 mm aras ebatlardaki SN serisi raylar DIN 7991 yonetmeligine
gore gdbmme bagli vidalar ile sabitlenmiglerdir.
L = K SNK43 serisi raylar DIN 7991 Yonetmeligi'ne gore gdmmebagl vidalar
veya Torx® bagli vidalar (6zel dizayn, bakiniz say. 25) ile donatilmigtir.
o - | ) A TSC tipi kilavuzlar igin Torx® vidalar dahildir.
Res. 25
Ebat Vida tipi d D L K S Sikma
[mm] [mm] [mm] Torku
63 M8 x 20 M8 x 1.25 13 20 5 T40 34,7
SNK43 M8 x 16 M8 x 1,25 16 16 3 T40 22
Tablo 20
Kullaniimasi gereken standart sabitleme vidalari sikma torklari Ray Braketi
Rezistans sinifi Ebat Sikma Torku /
[Nm]
28 6
10.9 35 10
/ N
43 25 — D
63 30 . %
Tablo 21 Res. 26

Ray kenarlarinin destegi kesin gerekli degildir, fakat vidalar izerindeki ge-  Uygulamanin emniyet katsayisi 1.5'e esit veya diisiikse destek onerilir.
riimeyi azaltmaya yardim eder ve rijiditeyi artirr.,

Kurulum bilgileri
SN serisi (izerine yerlestirilmis dahili sinir anahtarlari sadece yUk altin- Miikemmel akig dzellikleri, uzun 6miir ve sertlik elde etmek icin, lineer
da olmayan arabayi ve bilyali kafesi durdurmaya yararlar. Yik altindaki raylari bilyali kafesler ile, erisilebilir tim delikleri kullanarak, sert ve diiz

sistemleri durdurmak icin harici sinir anahtarlarini kullaniniz. bir ylizey Uzerine sabitlemek gereki

Disli sabitleme delikleri izerinde, asagidaki tabloya gore, yeterli egimi

hazirlayin:
Ebat Egim g : ?/
(mm)

22 0,5 x 45°
28 1 x45°
85 1 x45° g §S
43 1 x45° *J‘é
63 1x45° Egim

Tablo 22 Res. 26

ES-17



4 Teknik bilgiler

Birlesik Raylar SNK

Gok uzun raylarin gerekmesi halinde, istenilen uzunlugu elde edinceye
kadar iki veya daha fazla ray birlestirmek mimkindur. Birden fazla rayi
birlegtirirken, res. 28'de gosterilen referans isaretlerinin dogru yerlestiril-

diginden emin olun.

Bu isaretler, farkli sekilde belirtilmedigi miiddetge, birlesik raylarin paralel

Kurulumu igin asimetrik ayarlanmiglardir.

iki ray

Comp. L
Joint
@ 0 © ©& ©06od & & o &
AJoint marks 8
Cok sayida ray Comp. L
) Joint Joint i
& doded o © © ©6bde ©
| ™ Joint marks N J"i"tmarks\ﬂi‘
Joint Joint
@ ©/060d © © © 6o ©

B1 Bl
Joint marks

Genel bilgiler

B!

Tek parcali raylar igin mevcut maksimum uzunluk sayfa ES-10’da tablo
13'de belirtilmistir. Daha uzun uzunluklar iki veya daha fazla tek rayin bir-

lestirilmesi araciligiyla elde edilir (birlesik raylar).

Rollon badlanti yiizeyleri (izerinde dik agili raylarin uglarini isler ve bunlari A A
isaretler. Asagidaki montaj bilgileri ile birlikte, arabanin baglanti noktalari
Uzerinde problemsiz akigini garanti eden en sabitleme vidalari tedarik se-
tinin bir pargasini olusturur. Bu amagla, taglyici yapi tizerinde ek iki digli

2
Joint marks

B2

Res. 28

delik gereklidir. Tedarikte mevcut terminal sabitleme vidalar silindirik de-

likli raylar icin montaj vidalarina karsilik gelirler.

Raylarin baglantisi igin montaj aparat tabloda belirtilen kod

kullanilarak siparis edilebilir (tablo 23).

Ray tipi A Digli delik
[mm] (tahyici yapr)
TVC/TVS 11 M8

ES-18

L
- EIO-© Qﬂ
NZINSZEAN 24
Res. 29
Vida tipi L Hizalama
[mm] aleti
bakiniz say.
CR-31 16 AT43

Tablo 23

Kullanim bilgileri SN
SN serisi lineer yataklamalarda, arabalar bilyali bir kafes araciligiyla
raylarin igine yerlestirilmigtir. Araba raya oranla iliskin hareketini ger-
ceklestirdigi zaman, bilyall kafes hareketi araba kursunun yarisina esit-
tir. Kurs, araba kafes ucuna ulastigi zaman sona erer.
Normalde, kafes, arabanin yari hizinda, bilyalar ile senkronize sekil-
de hareket eder. Kafeste bir kayma bilyall kafesin senkronize hareke-
tini riske sokar ve dahili sinir anahtarlarina vaktinden énce ulasmasi-
na neden olur (kafes sapmasl). Bu durum kursu azaltir. Bununla bera-
ber, arabay! duran kafeste durduruncaya kadar, kurs degerini normale
getirmek mimkiindtr. Arabanin kafese oranla bu hareketi uygulanan
ylike bagl olarak rezistansi artiracaktir.
Kafesin kayma sebepleri arasinda, montaj kusurlari, dinamikler ve yiik
degisimleri sayilabilir. Asagidaki tavsiyelere uyulmasi halinde, bu etki-
leri en aza indirmek mimkunddr:
- Kurs daima sabit kalmali ve miimkiin oldugunca lineer rayin nominal
kursuna yaklagmalidir.
- Degigken kurslu uygulamalarda, arabanin kafese oranla hareketini
garanti etmek igin surtictintin yeterli bigimde ebatlandinimig oldugun-
dan emin olunuz. Bu amagla 0.1’e egit bir stirtinme katsayisini dikka-
te aliniz.
- Araba ve bilyall kafesi yeniden senkronize etmek icin, calisma devri-
ne ylkstiz maksimum bir kurs yerlestirme imkani da mevcuttur. Para-
lel monte edilmis ray ciftinin kullanilmasi durumunda, paralellik hatala-
ri veya montaj yizeyindeki kusurlar kafesin kaymasi tizerinde etkili ola-
bilirler.
SN serisi lineer raylarini sadece yatay hareket icin kullaniniz.

Erigim delikleri

Res. 30

Rulman kafesi ray igin bir veya birden ¢ok fiksaj deligini kapsiyorsa erigim
delikleri kafeste yapilir. Deliklerin sayisi ve konumu farkli tedariklerde
degisiklik gosterebilir.

Rayin tim fiksaj vidalarin erigsim tim durumlarda deliklerle hizalanan kafe-
si konumlandirarak temin edilir.

Easyslide

Kullanim bilgileri SNK

SNK: Daima arabayi rayin digina ¢ikarin ve bilyali yataklarin diismesini
6nlemek icin plastik destek zerine yerlestirin.

ES-19



5 Standard configurations

SN Standart konfigiirasyonlar // v

Ebat 22

Siparis kodu
SN22-40-60-130
SN22-40-140-210
SN22-40-220-290
SN22-60-40-130
SN22-60-120-210
SN22-60-200-290
SN22-60-280-370
SN22-60-360-450
SN22-80-100-210
SN22-80-180-290
SN22-80-260-370
SN22-80-340-450
SN22-80-420-530
SN22-80-500-610
SN22-130-130-290
SN22-130-210-370
SN22-130-290-450
SN22-130-370-530
SN22-130-450-610
SN22-130-530-690
SN22-130-610-770
SN22-130-690-850
SN22-130-770-930
SN22-130-850-1010
SN22-210-210-450
SN22-210-290-530
SN22-210-370-610
SN22-210-450-690
SN22-210-530-770
SN22-210-610-850
SN22-210-690-930
SN22-210-770-1010
SN22-210-930-1170
SN22-290-290-610
SN22-290-370-690
SN22-290-450-770
SN22-290-530-850
SN22-290-610-930
SN22-290-690-1010
SN22-290-850-1170

ES-20

Araba
40
40
40
60
60
60
60
60
80
80
80
80
80
80

130
130
130
130
130
130
130
130
130
130
210
210
210
210
210
210
210
210
210
290
290
290
290
290
290
290

Strok
60
140
220
40
120
200
280
360
100
180
260
340
420
500
130
210
290
370
450
530
610
690
770
850
210
290
370
450
530
610
690
770
930
290
370
450
530
610
690
850

Ray
130
210
290
130
210
290
370
450
210
290
370
450
530
610
290
370
450
530
610
690
770
850
930
1010
450
530
610
690
770
850
930
1010
1170
610
690
770
850
930
1010
1170
Tablo 24

Ebat 28

Siparis kodu
SN28-60-30-130
SN28-60-110-210
SN28-60-190-290
SN28-60-270-370
SN28-60-350-450
SN28-80-90-210
SN28-80-170-290
SN28-80-250-370
SN28-80-330-450
SN28-80-410-530
SN28-80-490-610
SN28-130-120-290
SN28-130-200-370
SN28-130-280-450
SN28-130-360-530
SN28-130-440-610
SN28-130-520-690
SN28-130-600-770
SN28-130-680-850
SN28-130-760-930
SN28-130-840-1010
SN28-210-200-450
SN28-210-280-530
SN28-210-360-610
SN28-210-440-690
SN28-210-520-770
SN28-210-600-850
SN28-210-680-930
SN28-210-760-1010
SN28-210-920-1170
SN28-210-1080-1330
SN28-290-280-610
SN28-290-360-690
SN28-290-440-770
SN28-290-520-850
SN28-290-600-930
SN28-290-680-1010
SN28-290-840-1170
SN28-290-1000-1330
SN28-290-1160-1490
SN28-370-360-770
SN28-370-440-850
SN28-370-520-930
SN28-370-600-1010
SN28-370-760-1170
SN28-370-920-1330
SN28-370-1080-1490
SN28-450-440-930
SN28-450-520-1010
SN28-450-680-1170
SN28-450-840-1330
SN28-450-1000-1490
SN28-450-1160-1650

Araba
60
60
60
60
60
80
80
80
80
80
80

130
130
130
130
130
130
130
130
130
130
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
290
290
290
290
290
290
290
290
290
370
370
370
370
370
370
370
450
450
450
450
450
450

Strok
30
110
190
270
350
90
170
250
330
410
490
120
200
280
360
440
520
600
680
760
840
200
280
360
440
520
600
680
760
920
1080
280
360
440
520
600
680
840
1000
1160
360
440
520
600
760
920
1080
440
520
680
840
1000
1160

Ray
130
210
290
370
450
210
290
370
450
530
610
290
370
450
530
610
690
770
850
930
1010
450
530
610
690
770
850
930
1010
1170
1330
610
690
770
850
930
1010
1170
1330
1490
770
850
930
1010
1170
1330
1490
930
1010
1170
1330
1490
1650

Tablo 25

Ebat 35

Siparis kodu
SN35-130-110-290
SN35-130-190-370
SN35-130-270-450
SN35-130-350-530
SN35-130-430-610
SN35-130-510-690
SN35-130-590-770
SN35-130-670-850
SN35-130-750-930
SN35-130-830-1010
SN35-210-190-450
SN35-210-270-530
SN35-210-350-610
SN35-210-430-690
SN35-210-510-770
SN35-210-590-850
SN35-210-670-930
SN35-210-750-1010
SN35-210-910-1170
SN35-210-1070-1330
SN35-210-1230-1490
SN35-290-270-610
SN35-290-350-690
SN35-290-430-770
SN35-290-510-850
SN35-290-590-930
SN35-290-670-1010
SN35-290-830-1170
SN35-290-990-1330
SN35-290-1150-1490
SN35-290-1310-1650
SN35-370-350-770
SN35-370-430-850
SN35-370-510-930
SN35-370-590-1010
SN35-370-750-1170
SN35-370-910-1330
SN35-370-1070-1490
SN35-370-1230-1650
SN35-450-430-930
SN35-450-510-1010
SN35-450-670-1170
SN35-450-830-1330
SN35-450-990-1490
SN35-450-1150-1650
SN35-450-1310-1810
SN35-530-590-1170
SN35-530-750-1330
SN35-530-910-1490
SN35-530-1070-1650
SN35-530-1230-1810
SN35-610-670-1330
SN35-610-830-1490
SN35-610-990-1650
SN35-610-1150-1810

Araba
130
130
130
130
130
130
130
130
130
130
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
290
290
290
290
290
290
290
290
290
290
370
370
370
370
370
370
370
370
450
450
450
450
450
450
450
530
530
530
530
530
610
610
610
610

Strok
110
190
270
350
430
510
590
670
750
830
190
270
350
430
510
590
670
750
910

1070

1230
270
350
430
510
590
670
830
990

1150

1310
350
430
510
590
750
910

1070

1230
430
510
670
830
990

1150

1310
590
750
910

1070

1230
670
830
990

1150

Ray
290
370
450
530
610
690
770
850
930
1010
450
530
610
690
770
850
930
1010
1170
1330
1490
610
690
770
850
930
1010
1170
1330
1490
1650
770
850
930
1010
1170
1330
1490
1650
930
1010
1170
1330
1490
1650
1810
1170
1330
1490
1650
1810
1330
1490
1650
1810

Tablo 26

Ebat 43

Siparis kodu
SN43-130-110-290
SN43-130-190-370
SN43-130-270-450
SN43-130-350-530
SN43-130-430-610
SN43-130-510-690
SN43-130-590-770
SN43-130-670-850
SN43-130-750-930
SN43-130-830-1010
SN43-210-190-450
SN43-210-270-530
SN43-210-350-610
SN43-210-430-690
SN43-210-510-770
SN43-210-590-850
SN43-210-670-930
SN43-210-750-1010
SN43-210-910-1170
SN43-210-1070-1330
SN43-210-1230-1490
SN43-210-1390-1650
SN43-290-270-610
SN43-290-350-690
SN43-290-430-770
SN43-290-510-850
SN43-290-590-930
SN43-290-670-1010
SN43-290-830-1170
SN43-290-990-1330
SN43-290-1150-1490
SN43-290-1310-1650
SN43-290-1470-1810
SN43-370-350-770
SN43-370-430-850
SN43-370-510-930
SN43-370-590-1010
SN43-370-750-1170
SN43-370-910-1330
SN43-370-1070-1490
SN43-370-1230-1650
SN43-370-1390-1810
SN43-450-430-930
SN43-450-510-1010
SN43-450-670-1170
SN43-450-830-1330
SN43-450-990-1490
SN43-450-1150-1650
SN43-450-1310-1810
SN43-450-1470-1970
SN43-530-590-1170
SN43-530-750-1330
SN43-530-910-1490
SN43-530-1070-1650
SN43-530-1230-1810
SN43-530-1390-1970
SN43-610-670-1330
SN43-610-830-1490
SN43-610-990-1650
SN43-610-1150-1810
SN43-610-1310-1970

Araba
130
130
130
130
130
130
130
130
130
130
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
290
290
290
290
290
290
290
290
290
290
290
370
370
370
370
370
370
370
370
370
450
450
450
450
450
450
450
450
530
530
530
530
530
530
610
610
610
610
610

Strok
110
190
270
350
430
510
590
670
750
830
190
270
350
430
510
590
670
750
910

1070

1230

1390
270
350
430
510
590
670
830
990

1150

1310

1470
350
430
510
590
750
910

1070

1230

1390
430
510
670
830
990

1150

1310

1470
590
750
910

1070

1230

1390
670
830
990

1150

1310

Ray
290
370
450
530
610
690
770
850
930
1010
450
530
610
690
770
850
930
1010
1170
1330
1490
1650
610
690
770
850
930
1010
1170
1330
1490
1650
1810
770
850
930
1010
1170
1330
1490
1650
1810
930
1010
1170
1330
1490
1650
1810
1970
1170
1330
1490
1650
1810
1970
1330
1490
1650
1810
1970
Tablo 27

Ebat 63

Siparis kodu
SN63-130-400-610
SN63-130-480-690
SN63-130-560-770
SN63-130-640-850
SN63-130-720-930
SN63-130-800-1010
SN63-210-320-610
SN63-210-400-690
SN63-210-480-770
SN63-210-560-850
SN63-210-640-930
SN63-210-720-1010
SN63-210-880-1170
SN63-210-1040-1330
SN63-210-1200-1490
SN63-210-1360-1650
SN63-290-240-610
SN63-290-320-690
SN63-290-400-770
SN63-290-480-850
SN63-290-560-930
SN63-290-640-1010
SN63-290-800-1170
SN63-290-960-1330
SN63-290-1120-1490
SN63-290-1280-1650
SN63-370-320-770
SN63-370-400-850
SN63-370-480-930
SN63-370-560-1010
SN63-370-720-1170
SN63-370-880-1330
SN63-370-1040-1490
SN63-370-1200-1650
SN63-370-1360-1810
SN63-450-400-930
SN63-450-480-1010
SN63-450-640-1170
SN63-450-800-1330
SN63-450-960-1490
SN63-450-1120-1650
SN63-450-1280-1810
SN63-530-560-1170
SN63-530-720-1330
SN63-530-880-1490
SN63-530-1040-1650
SN63-530-1200-1810
SN63-530-1360-1970
SN63-610-640-1330
SN63-610-800-1490
SN63-610-960-1650
SN63-610-1120-1810
SN63-610-1280-1970

Araba
130
130
130
130
130
130
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
290
290
290
290
290
290
290
290
290
290
370
370
370
370
370
370
370
370
370
450
450
450
450
450
450
450
530
530
530
530
530
530
610
610
610
610
610

Strok
400
480
560
640
720
800
320
400
480
560
640
720
880

1040

1200

1360
240
320
400
480
560
640
800
960

1120

1280
320
400
480
560
720
880

1040

1200

1360
400
480
640
800
960

1120

1280
560
720
880

1040

1200

1360
640
800
960

1120

1280

Ray
610
690
770
850
930
1010
610
690
770
850
930
1010
1170
1330
1490
1650
610
690
770
850
930
1010
1170
1330
1490
1650
770
850
930
1010
1170
1330
1490
1650
1810
930
1010
1170
1330
1490
1650
1810
1170
1330
1490
1650
1810
1970
1330
1490
1650
1810
1970

Tablo 28

Easyslide

En sik kullanilan standart konfigiirasyonlar tab-
lolarda belirtilmistir. Bagka farkli konfiglirasyon-
lar ve miisteri ihtiyaclan dogrultusunda gercek-
lestirilen uyarlamalar da mimkindur. Daha de-
tayl bilgi igin Teknik Servis ile temasa geginiz.

ES-21



Siparis kodlar

Siparig kodlari / v

SN Version 1 with a slider
SN 35 290 430 770 K1 NIC

Yiizey korumasi
bakiniz sayfa ES-16, Korozyona karsi koruma
Standarttan farkli ise, tolerans ve on yiik
bakiniz sayfa ES-15, tablo 18
Ray uzunlugu bakiniz sayfa ES-5ff, tablo 2, 4, 6, 8, 10
Strok bakiniz sayfa ES-51T, res. 7, tablo 1 - 10
Araba uzunlugu bakiniz sayfa ES-5ff, tablo 1, 3, 5, 7, 9
Ebat bakiniz sayfa ES-5, Performans dzellikleri
Uriin tipi
Siparig ornedi 1: SN35-0290-0430-0770
Siparis 6rnegi 2: SN35-0290-0430-0770-K1-NIC
Siparig notlari: Ray ve araba uzunluklari ile kurslar daima 4 rakam ile gosterilirler. 4 rakamdan az uzunluklar igin éntine sifir koyunuz.

Birden cok bagimsiz arabali SN serisi 2 versiyonu
SN 43 2 290 350 1330 G1 NIC

Yiizey korumasi
bakiniz sayfa ES-16, Korozyona kargi koruma
Standarttan farkli ise, tolerans ve on yiik
bakiniz sayfa ES-15, tablo 18
Ray uzunlugu bakiniz sayfa ES-5ff, tablo 2, 4, 6, 8, 10
Her bir araba kursu bakiniz sayfa ES-5ff, res. 7, tablo 1 - 10
Araba uzunlugu bakiniz sayfa ES-51f, tablo 1, 3, 5, 7, 9
Araba sayisl
Ebat bakiniz sayfa ES-5, Performans dzellikleri
Uriin tipi
Siparig drnegdi 1: SN43-2x0290-0350-1330
Siparig 6rnegi 2: SN43-2x0290-0350-1330-G1-NIC
Her bir araba uzunlugu ve/veya kursu farkli ise, siparis 6rnedi 3’e gére siparis veriniz.
Siparis ornegdi 3: SN28-1x0200-0300/1x0250-0415-1240
Siparig notlari: Ray ve araba uzunluklari ile kurslar daima 4 rakam ile gosterilirler. 4 rakamdan az uzunluklar igin éntine sifir koyunuz.

ES-22

Easyslide

Birden ¢ok senkronize arabali SN serisi 3 versiyonu
SN 63 850 (370+290) 400 1330 K1 NIC

Yiizey korumas
bakiniz sayfa ES-16, Korozyona kars! koruma
Standarttan farkli ise, tolerans ve on yiik
bakiniz sayfa ES-15, tablo 18
Ray uzunlugu bakiniz sayfa ES-5fT, tablo 2, 4, 6, 8, 10
Strok bakiniz sayfa ES-5ff, res. 7, tablo 1 - 10
Her bir araba uzunlugu bakiniz sayfa ES-5ff, tablo 1, 3, 5, 7, 9
Arabanin S” gbriinen uzunlugu bakiniz sayfa ES-8, res. 9
Ebat bakiniz sayfa ES-5 Performans dzellikleri
Uriin tipi
Siparig drnegi 1: SN63-0850(370+290)-0400-1330
Siparig 6rnegi 2: SN63-0850(370+290)-0400-1330-K1-NI C
Siparis notlari: Ray ve araba uzunluklari ile kurslar daima 4 rakam ile gosterilirler. 4 rakamdan az uzunluklar igin dntne sifir koyunuz.

Serie SNK
SNK 43 110 1 2320 TSC NIC

Standart ISO 2081’den farkli ylizey korumasi igin
bakiniz say. ES-16
Ray tipi bakiniz say. ES-10 e ES-11

Ray uzunlugu bakiniz say. ES-10 tab 13
Herbir ray igin araba sayisi
Araba uzunlugu bakiniz say. ES-10.
Ebat bakiniz say. ES-5 Performans ozellikleri
Uriin tipi
Siparis érnegji: TSC-02320/1/SNK43-110-2Z-NIC
Ray kiti: 1x2000+1x320 (sadece birlesik raylar igin)

Delik modeli: 40-40x80-40//40-15x80-40 (delik modelini daima ayri olarak belirtin)
Siparis i¢in not: Ray uzunluklari daima beg rakam ile gésterilirler, araba uzunluklari ise énlerine sifir ekleyerek tic rakam ile belirtilirler.
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Notlar

Notlar // v
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1 Uriin tamm

Uriin tanimi / v

Mono Rail kilavuzlar yiiksek hassasiyetli profil raylardir

Calisma yiizeyleri yarim daire profil ile taglanmistir ve ayni yik kapasite-
sinin baglica tlim yonlerde garanti edilmesi icin X yoniinde 45°’lik kontak
acisina sahiptir. Buyik capl celik bilyalarin kullanimi yiiksek yiik ve mo-
ment direnci garanti eder. 55 kesitindeki tlim arabalar bilya kafesleri ile
donatiimigtir.

En dnemli 6zellikler agagida belirtilmistir:
2 ylizey kontak noktasi ile X yoniinde yerlesim
Baglica tlim yonlerde esit ylikleme kapasitesi
Yiilksek kendinden ayarlama kapasitesi
4 temas noktall ¢oziimlere oranla diistik diferansiyel kayma
(Gok sessiz galisma
Kendinden yaglama sistemi sayesinde az bakim
4 temas noktall ¢oziimlere oranla 6n ylikleme agamasinda disiik
kaydirma gicti
Mono Rail profil raylar piyasa standartlarina uygundur ve ana ebatlara
uymalari halinde diger Ureticilerin benzer lineer kilavuzlarinin yerine
kullanilabilirler.
Minyatlir Mono Raylarin standart veya genis versiyonlari mevcuttur
Minyatiir Mono Rail kilavuzlarin martensitli paslanmaz gelik
versiyonlarl meveuttur.

MR-2

Fig. 1

Tercih edilen uygulama alanlari:
ingaat ve makine teknolojisi (giivenlik kapilari, besleme)
Ambalaj makineleri

Ozel kullanim amach makineler

Lojistik (6rnedin tagima dniteleri)

Tip teknolojisi (Brnegdin rontgen cihazlari, hastane yataklari)
Semiconductors and electronics industry

MRS
Flangli standart araba.

MRS...W / MRT...W
Blok olarak da adlandinlan flangsiz araba. Iki farklr yiiksekligi mevcuttur.
MRT en algak versiyondur.

MRS...L
Bliylk yikleri kaldirmak igin uzun versiyonlu araba. MRS...L flangl ver-
siyondur.

MRS...LW
Flanssiz uzun versiyonlu araba. iki farkli yiiksekligi meveuttur.

Mono Rail

Fig. 2

Fig.3

Fig. 4

Fig. 5

MR-3



1 Uriin tamimi

MRT...SW
Ayni yliksek hassasiyeti koruyarak hafif yiikleri kaldirmak icin kisa versiy-
onlu flangsiz araba.

MRR...F
Disli delikler ile alttan sabitlemeli MRR...F kilavuz ray. Egimsiz diiz yiizeyli
dizayn.

Standart geniglik
Kiiclik yapisi igerisinde kompakt teknoloji ve yiiksek performans.

Biiyiik geniglik

Genis minyatir profil raylar kompakt bir ebata sahip olmakla beraber
daha bilyik yiik ve momentlere dayanikiidir. Ozellikle tek ray uygulamalari
icin idealdir.

MR-4

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9

Teknik veriler // v

Yaglama memesi

Performans o6zellikleri:
Mevcut Mono Rail kesitleri: 15, 20, 25, 30, 35, 45, 55
Standart versiyon Minyatiir Mono Rail mevcut kesitleri: 7, 9, 12, 15
Genis versiyon Minyattr Mono Rail mevcut kesitleri: 9, 12, 15
Max. hiz: 3.5 m/s (137.79 in/s) (uygulamaya gore degisir)
Max. hiz: 3 m/s (118,11 in/s)
Max. galigma sicakligi: +80 °C (+176 °F) (uygulamaya gére degisir)
Mono Rail igin yaklagik 4.000 mm’ye kadar mevcut ray uzunluklari
(157.5in) (Siparis Kodlarina bakiniz, Tablo 45)
Mono Rail igin dort on yik sinifi : G1, KO, K1, K2
Uc hassasiyet sinifi: N, H, P
Minyatir Mono Raylar igin ti¢ on yiik sinifi: VO, VS, V1
Minyat(ir Mono Rail igin tek ray uzunluklari 1.000 mm'ye kadar
mevcuttur (39.37 in)

Mono Rail

Koruyucu kece

Kendinden yaglamali unsur

Yonlendirme

Araba gévdesi

Yan conta

Fig. 10

Notlar:

Raylar birbirleriyle birlegtirilebilir (baglantilar araciligiyla)

Flangli arabalardaki sabitleme delikleri alttan sabitleme delikleri olarak
da kullanilabilirler. Bu durumda, vida ¢apinin ebatindaki azalma dikkate
alinmalidr.

Talep tizerine muhtelif ylizey kaplamalari mevcuttur

Maniiel ve pnomatik kilitleme unsurlari aksesuar olarak mevecuttur.
Araba yliksekligine bagli olarak, ek uyarlama plakalari kullaniimalidir.
Metal deflektor ve baska contalarin kullaniimasi durumunda, arabanin
H ve L ebatlar degisir. Bakiniz Bélim 4 Aksesuarlar, sayfa MR-14 ve
sonraki sayfalar

55 kesitindeki arabalar bilya kafesleri ile donatiimigtir

Heniz yaglanmis sistemlerin siirtiinme direncinde bir artis olur.

MR-5
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2 Teknik verile

Yiik kapasiteleri

Fig. 11

MRS15 MRS30
MRS15W 8500 13500 100 68 68 MRS30W 28500 48000 672 432 432
MRT15W MRT30W
L2 MRS30L
MRS20W 14000 24000 240 146 146 TR 36000 64000 896 754 754
MRT20W
MRS20L
N 16500 30000
...... = . . : : :
MRT25SW 12500 17500 MRS45
MRS45W 65000 105000 2363 1378 1378
MRT45W

Tab. 1

MCS55
MCS55W

Tab. 2

123500 190000 4460 3550 3550

MR-6

Yiik kapasiteleri

Standart genislik

MV
VY
o ﬁ@ﬁ
V
Co# M,
L
C, == ["] <= C, -
> &
Fig. 12
.-----
MRO7MN 1400 52
------
MR12UN 2308 3465 5
Biiyiik geniglik
MY
.\
Mx :E:
bl T -
: T3
+ ¢
Fig. 13

MROSWN 2030 3605

MR15WN 5065 8385 1717 5.7 45.7

Tab. 4

MR-7




3 Uriin ebatlari

Uriin ebatlan |/

MRS - flangli araba

L2 L*
L, W
P1 F#—‘
o | Il | o
(%]
/i Bl o e
} i | * | |
: — ) o .
\ ‘ ! T T
} L | il
7/ T T
M (4 Dis) ®d W, W,
P (Adim) L
(Yaglama memesi)
* Uglarda ve yanlarda conta kullanidiginda H, ve L ebatlarn degisir (bakiniz sayfa MR-15, Tab. 15). Fig. 14

MRS15 24

0.19
3 5 20

MRS35L lI

* Sadece raylarnin maksimum uzunlugu kullanildiginda gegerlidir (bakiniz Siparis kodlari) Tab. 5

MCS55 181.5 5.4
- 70 140 435 127 - 116 95 M14 21 - 12 M8x1 20 - 53 38 120 16 23 20 30 145
* Sadece raylarin maksimum uzunlugu kullanildiginda gegerlidir (bakiniz Siparis kodlari) Tah. 6

MR-8

MRS...W - flangsiz araba

9

B M (4 Dis) ‘ ®d
P (Adim) Ly

*Uglarda ve yanlarda conta kullaniidiginda H, ve L ebatlan degisir (bakiniz sayfa MR-15, Tab. 15).

MRS15W 28 34 26 26 45 75 58 14

MRS30LW

1.2 lI
MRS35LW 19 II

MRS45LW

167

* Sadece raylann maksimum uzunlugu kullanildiginda gecerlidir (bakiniz Siparig kodlari) Tah.7

MCS55W 80 100 235 127 1815 75 75 M12 12 M8x1 52 53 38 23 20 145
* Sadece raylarin maksimum uzunlugu kullanildiginda gecerlidir (bakiniz Siparis kodlarr) Tab. 8
MR-9




3 Uriin ebatlar

MRT...W - flangsiz araba MRR...F — alttan delikli raylar
L, L* ‘ L, L*
L L w
P, = = P,
o 7 - -k } T ] - ﬁ % % %

. g_l LJ Q o @ T I ™ || N i

i = ¥ % s ] | # ] # o

T ‘ ° + it % ‘ e * L P (Adim) F (Dis) W,

ol | L |

M (4 Dis) M (2 Di‘s) ®d W,

L P (Adim) Ly T
(Yaglama memesi)
*Uclarda ve yanlarda conta kullaniidiginda H, ve L ebatlan degisir (bakiniz sayfa MR-15, Tab. 15). Fig. 16 Fig. 17

14

.II---II---I-IIII----- MRR1S5..F 15 ws 8
MRTToW 24 34 95 46 6-26. M4 58 - 5 23 4.3&15 14 45 75 58 1.4 %-- " &2 --

28 42 11 5 32 M5 7 18 60 6 95 9 2.6
wArzosu o I N - MRR3S..F
33 48 125 7 35 M6 84 22 7 11 95 20 3.6
- - . - - *Sadece maksimum ray uzunluklan kullanildiginda uygulanir (bakiniz Siparig kodlari) Tab 10
12 M6 x1
MRT30W 114 40 72
M8  11.2 80 9 14 125
MRT35W 114 50 80
MRT45W 60 8 205 14 1425 60 60 M10 14 105 17 M8x1 85 2.1 38 105 14 20 175 225 12.3
*Sadece maksimum ray uzunluklar kullanildiginda uygulanir (bakiniz Siparis kodlar) Tabh.9

MR-10 MR-11



3 Uriin ebatlari

Standart geniglik

© @
® ® ® |»
® o
P P,

Fig. 18

MRO7MN

MR12MN 2 | 7 | 110

Tab. 11

MRO7MN 23.7 12 M2 25 143 28 16 11  0.008 7 47 15 24 42 23 0215

MR12MN 354 20 VB | & | 220 | 48 | 82 | 18 | A | 12 | 78 | 29 | 8B 0.602

MR-12

Biiyiik genislik

W -
T :@
L / (®) — =
- ) [ ] || T
W. W,
d P
MR15W [c] (]
O ~
o r'_T‘ [’_T, ]o — o
Ps
P1
Fig. 19
.----
MRO9WN
_----
MR15WN 16
Tab 13
MRO9WN 391 21 12 M3 279 4 26 13 0.037 18 73 30 -
----------------- 45 -
MR15WN 553 45 20 M4 45 385 45 33 18 0137 42 95 40 23 45 2.818
Tab. 14

MR-13




4 Aksesuarlar

Aksesuarlar / v

Giivenlik cihazlari ve kapaklar

Koruyucu kege
Mono Rail kilavuz arabalari tozdan korumak amacliyla standart olarak
koruyucu kegeler ile donatilmigtir.

Yan kece

Alttan yabanci cisimlerin sizmasini 6nlemek amaclyla, arabalarin bu béli-
mu igin uygun koruyucu kegeler sunulur.

Uzun veya kisa versiyon arabalar igin yan kegeler mevcut degildir
(-..SW/..L/...LW).

MR-14

Fig. 20

Fig. 21

kece varyantlar:
A: Koruyucu kege ve yan kegeli araba

lliskin koruyucu kege varyanti kullanildiginda yerden serbest yiikseklikte

ve araba uzunlugundaki degisiklikler

15 2.5 713

MRS o5 49 947
MRS...W
MRT..W

35 76 118
MCS
MCS...W & : :

MCS...L 55 = -

Tab. 17

"' Uzun veya kisa versiyonlu arabalar igin yan keceler meveut degildir (...SW/...L/...LW)
*“Mukayese icin bakiniz Baliim 3 Uriin ebatlar, say. MR-8 ve sonraki sayfalar

MR-15




4 Aksesuarlar

Metal kaplama bandi

Kilavuz rayr monte ettikten sonra sizdirmazigi iyilestirmek icin, korozyona
dayanikli gelikten Gzel bir kaplama bandi mevcuttur. Metal kaplama bandi
0.3 mm genigligindedir ve maksimum 50 m. uzunluga sahip olabilir.

Ebat Genigli

[mm]
15 10
20 13
25 15
30 20
35 24
45 32
55 38

Tab. 16
Tipa

Atiklar ve yabanci cisimler kilavuzlarin sabitleme deliklerinde birikebilir ve
arabalara ulasabilir.

Yabanci cisimlerin arabalara sizmalarini dnlemek amaciyla, sabitleme de-
likleri Gzel tipalar ile kapatilabilir.

Tipalar yag ve asinmaya direncli sentetik regineden yapilmigtir. M3 ile M22
arasindaki altigen civatalarin gomme bagl delikleri igin muhtelif ebatlarda-
ki tipalar standart olarak teghizatla birlikte tedarik edilir.

Tipa diiz bir metal parga ve birkag hafif gekic darbesi ile kilavuz yiizeyi ile
ayni hizada olacak sekilde yerlegir (bakiniz res. 23).

MR-16

Kaplama band

Fig. 22
] Plastik gekic
fg DUz metal pargasi

Fig. 23

Sabitleme unsurlari

Mono Rail profil raylari mantiel veya pnématik kilitleme unsurlar ile sabi-
tlenebilir. Uygulama alanlari asagida belirtilmigtir:

Tabla gapraz kirigleri ve strgUlu yataklar

Genislik ayari, sinir anahtarlari

Optik teghizatin yerlestiriimesi ve dlgtim tablalari

Maniiel HK kenet unsurlar
HK serisi mantiel igletilen bir kenet unsurudur.
Dilediginiz gibi ayarlanabilir kiliteme kolu kullanildiginda, temas profilleri
lineer rayin yanlarina senkron bir sekilde yaslanir.
Gezer rulmanlar (izerine monte edilmis sikistirma rulmanlari ray dzerinde
simetrik giig uygulamasi garanti ederler.
HK kilidinin baglica ézellikleri agagida belirtilmigtir:
Basit ve giivenli dizayn
Yizer temas profili
Hassas yerlesim
Maksimum 2.000 N sizdirmazlik kuvveti

Varyantlar:

Araba yilksekligine gére de bir uyarlama plakasi kullaniimalidir (bakiniz
say. MR-20, tablo 19).

Isletme:

ManUel kol ile standart, talep Uzerine bagka isletmeler de mimkuindr,
6rnegin DIN 912 yénetmeligine uygun vida araciligiyla.

Mono Rail

Pnomatik kilitleme unsurlari MK / MKS

Patentli civili araba diglisi yliksek sikistirma glicti garanti eder. Presli sivi
civili araba diglisini yatay yonde hareket ettirir.

Gapraz hareketin sonucu olarak temas profilleri lineer kilavuzun kenarlarina
biylk bir glcle baski yaparlar. MK pnématik basingli bir kilit unsurudur.
Ozel MKS dizayni yayli enerji akiimilatorii ile kapanir ve hava girdiginde
aclilr.

MK/ MKS kilitleme unsurlarinin 6zellikleri:
Kisa gekil
Yiksek kilitleme kuvveti
Hassas yerlesim
Yilksek eksenel ve yatay sertlik

MK uygulama alanlari:
Eksenlerin yerlegimi
Dikey eksenlerin sabitlenmesi
Kaldirma diizenlerinin yerlesimi
Makine tablalarinin kilitenmesi

Varyantlar:

Araba yilksekligine gore de bir uyarlama plakasi kullaniimalidir (bakiniz
say. MR-20, tablo 20).

Baglant opsiyonlari:

MK / MKS serilerinin standart versiyonlarinda her iki kenar (zerinde de
hava rakorlari mevcuttur, fabrikada énceden ayarlanmig olan hava rakoru
ve havalandirma filtresi ters kenar tzerindeki ile degistirilebilir.

Ozel MKS versiyonu 5.5 bar {izerindeki bir basinca sahip hava girisi ile
acilr.

MKS uygulama alanlari:

Basing diismesi durumunda kilitleme (Normalde agik)
Enerji ihtiyact olmadan kilitleme (Normalde Kapali)

MR-17
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4 Aksesuarlar

Maniiel kilitteme HK Pnomatik kilitteme MK / MKS
Uyarlama plakasi P, M (4 digli]
P2
Uyarlama plakasi M (4 disli)
" / 0 T | )
o —l o ‘ ‘ " ! ! %‘4 r o
= 6 o ;
A - L = W, 1 a”
,,,,,,, W,
I"r
* Uyarlama plakas! kullanidiginda degistirilen lciler, bakiniz say. MR-20, tablo 19 Fig. 24 * Uyarlama plakas! Kullaniidiginda degistirilen olciiler, bakiniz say. MR-20, tablo 20 Fig. 25

HK1501A 125 6.5 g MK/ MKS

B | 3D
-- 200 --- - ----- h

25 39
25 7 15 63 70 385 415 30 20 20
(T - - 8 Mo

188 4.5

MK / MK
HK3001A 30 42 12 90 22 22 2501,_\ S 1200 750 185 [ &6 | 3B

21.5 39
(HKSSOWA e 15 a8 - 78 (100 45 505 ----
o 0w - ----III IIIIIIIIII

WSO s ------------- K /S

Tab. 17 3501A 2000 1250 48 115 100 )

24 24 75

MK/ MKS
5501A 70 215 128 87 30.5 30 30 95 18
* Sadece MKS modeli igin Tab. 18

MR-18 MR-19



4 Aksesuarlar

Uyarlama plakasi Teknik bilgiler // Vv

Hassasiyet
Hassasiyet terimi ile kilavuzun lineerligi veya yanal ya da kilavuz boyun-
ca hareket esnasindaki yaslama yizeylerine iliskin arabanin maksimum

HK kilitleri igin

MRS, MRT...W, MRT...SW - 24 -
MRT...W, MRT...SW - 28
HK2514A MRT...W, MRT...SW - 33
MRS...W, MRS...LW PHK 25-4 40
MRS...W, MRS...LW PHK 30-3 45
MRS...W, MRS...LW PMK 35-7 55
MRS...W, MRS...LW PHK 45-10 70
nea— MCS, MCS...L - 70
Tab. 19
MK / MKS kilitleri igin
Yiikseklik toleransi H
+0.04 0to-0.04
MK / MKS MRS, MRT...W, MRT...SW _ 24 Yiikseklik farki (A H)
MK / MKS 20 MRT...W, MRT...SW - 28 A yiizeyine |I|§k|n C yiizeyinin kilavuz AAC bakiniz res. 27 grafigi

2001 C o VRSMRS.LMRS.WMRS.LY  PMK202 30 —

- . MEWRLLWZ - %

Tab. 21

MRS...W, MRS....W PMK 25-4 40
MRS...W, MRS....W PMK 30-3 45 s 40 A R R S B Normal (N)

© VRSWRSLLMRLWMRL.SW - 48 soem | O[T e
MRS...W, MRS...LW PMK 35-7 55 aogm | R e e Hassas (P)

e W
MRS...W, MRS...LW PMK 45-10 70 S S S SN N N
MK / MKS MCS, MCS...L o 70 Ray uzunlugu (mm)
Tab. 20

MR-20 MR-21



5 Teknik bilgiler

Hassasiyet Radyal tolerans / on yiik
Minyatir Mono Rail profil raylar igin (i hassasiyet sinifi mevcuttur: P, H, ve Radyal tolerans, araba yatay bir harekete maruz kalirken, arabanin sabit
N siniflarr Gretilir. dikey bir ylkteki radyal hareket degerini gosterir. [ ]
: )
P AN
W2
Fig. 30
Fig. 28 On yilkleme terimi ile mevcut bir toleransi gidermek veya sertlifi artirmak ~ Tablo 24°de iliskin 6n yiikleme siniflarinin radyal toleranst belirtilmistir.
igin araba igindeki doner cisimler (izerindeki efektif yiik kastedilir.
Mono Rail profil raylari igin dort farklr 6n yiik sinifi meveuttur G1, K0, K1
ve K2 (bakiniz tablo 25). On yiik sertlik hassasiyetini ve biikiim direncini
etkiler ve ayni zamanda hizmet émriinii ve stirtikleme glictini azaltr.
Yiikseklik toleransi H
Tolerans ile G1 0
Hafif én ylkleme K1 0,02 x C*
[T COtaduyikeme K2 005k
* C dinamik yik kapasitesidir, bakiniz say. MR-9, tablo 1 ve sonrakiler Tab. 23

=15 +25 +40

Tab. 22
Calisma hassasiyeti
Calisma hassasiyeti (paralellik)
um - 25
--"'""-AN
#___..-—
15} —— l__;..-lﬂ H
1 e
. P e 5 +4ile +14 -4ile +4 -12ile -4 -20ile -12
— _____
i}
O +6ile +16 -6ile +6 -161le -6 -26 ile -16
Fig. 29 +8ile +18 -8ile +8 -22ile -8 -35ile -22
+12ile +22 -12ile +12 -29ile-12 -46 ile -29
Tah. 24

MR-22 MR-23



5 Teknik bilgiler

On yiikleme

Minyatir Mono Rail profil raylari igin Gg farkli 6n yiikleme sinifi mevcuttur:
v,V ve V (bakiniz tablo 25). On yikleme sertlik hassasiyetini ve biikiim di-
rencini etkiler ve ayni zamanda tirtin émriind ve siriikleme gliciini azaltir.

_ On yiikleme

Tip

Hafif tolerans Standart

Cok sessiz calisma  Cok sessiz ve hassas
calisma
VO VS
[um] [um]

MR07 +5ile +2 +1ile -2

MR09 +5ile +2 +2ile -2

MR12 +6 ile +2 +2ile -2

MR15 +7 ile +2 +2ile -3

MR-24

Hafif on yiik Yiiksek
sertlik, diisiik titresim,
yiiksek hassasiyet, iyi

yiik dengesi

V1
(um]
2ile -4
-2ile -5
2ile -5

-2ile -6
Tah. 25

Korozyona karsi koruma

Mono Rail drtin grubu profil raylari igin. Daha detayl bilgi igin Teknik Servis
ile temasa gegin. Minyatir Mono Rail serisinin tim lineer raylar paslan-
maz geliktendir.

Yaglama

Genelde raylar galistinimadan once yaglanmalidirlar. Bunlar yag veya gres
ile yaglanabilirler.

Dogru yaglayici secimi rayin 6mri ve galismasi tizerinde son derece et-
kilidir, yetersiz yaglama ve tribokorozyon rayda tamamen arizaya neden
olabilir.

Yaglama icin dnemli bilgiler
Calisma igin Mono Rail profil raylarinin yaglanmasi gerekir.
Yaglama esnasinda arabay! ileri ve geri oynatin.
Yaglayici 6zel yaglama memesi araciligiyla konulur.
Ray ylizeyi daima ince bir yag tabakasi ile kaplanmalidir.
Raylarin asit veya alkalin ortamlarda veya steril odalarda kullaniimasinin
uygun gértlmesi durumunda dnceden bildirilmesi gerekir.

Gresleme
Gresleme icin NLGI Sinif 2 tipi lityum sabunlu gres kullaniimasi tavsiye
edilir.

Yeniden yaglama
Kullanilan yag kirlenmeden veya renk degisimi géstermeden once yeni
yaglayici doldurun.
Yeniden yaglama galisma sicakliginda gerceklesmelidir. Yeniden
yaglama esnasinda arabayi ileri ve geri oynatin.
Kurs < 2 veya araba uzunlugunun 15 katindan > ise, yaglama
araliklarini azaltin.

Mono Rail

SUrtlinme ve aginmay! azaltmanin yanisira, yaglayicilar ayrica sizdirmaz
kege, giriltl emici ve rayi korozyona karsl koruyucu gérevi de gorirler.
Talep (izerine 0zel uygulamalar igin farklr yaglayicilar mevcuttur.

Daha detayli bilgi icin Teknik Servis ile temasa geginiz.

Henliz yaglanmig sistemlerin stirtiinme direncinde bir artig olur.
Yaglamayi dikey uygulamada kullanmak icin Teknik Servis ile temasa
gecin.

Kurs < 2 veya araba uzunlugunun 15 katindan > ise, yaglama
araliklarini azaltin.

Yaglama

0°Cile +70 °C arasindaki calisma sicakliklar icin sentetik yag kullaniimasi
tavsiye edilir. Ozel uygulamalara iligkin 6zel yaglamalar igin Teknik Servis
ile temasa gegin.

Yaglama araliklari

Galisma hizi, kurs uzunlugu ve ortam kosullar yaglama araliklari arasindaki
stire secimini etkilerler. Emin bir yaglama araliginin belirlenmesi tamamen
yerinde yapilan denenmis degerler deneyimine baglidir. Bununla beraber,
yaglama arali§i her haliikarda bir yildan daha uzun olmamalidir.

MR-25
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5 Teknik bilgiler

Yaglama

Islevi
Bilyalar ve kilavuz arasindaki temas noktalari ince bir yag tabakasi ile
ayrilir. Yaglama asagidaki belirtilenlere yarar:

Strtlinmeyi azaltmak

Asinmay! azaltmak

Korozyona karsi korumak

Isi dagiimini iyilestirmek ve dolayisiyla servis 6mrind artirmak

Yaglama icin 6nemli bilgiler
Calisma igin Minyatir Mono Rail profil raylarinin yaglanmasi gerekir.
Yaglama esnasinda arabay ileri ve geri oynatin.
Yaglayici ray tizerine de strllebilir.
Yaglayici arabanin her iki ucunda da yaglama deliklerine enjekte
edile bilir.
Raylarin asit veya alkalin ortamlarda veya steril odalarda kullaniimasinin
uygun goriilmesi durumunda énceden bildirilmesi gerekir.
Yaglama isleminin rayin dikey kullanimi igin gerceklestiriimesi gerekiy-
orsa teknik servis ile temasa gegin.
Kurs < 2 veya araba uzunlugunun 15 katindan > ise, yaglama
araliklarini azaltin

MR-26

Tip

MRO7MN
MROSMN
MR12MN
MR15MN

Tip

MRO9WN
MR12WN
MR15WN

Fig. 31

ilk yaglama
[cm?]
0.12
0.23
0.41

0.78
Tab. 26

ilk yaglama
[cm]
0.30
0.52

0.87
Tab. 27

Gresleme

Yaglayici gres kullanimi durumunda, 1SO VG 32 ile ISO VG 100 arasindaki
yonetmeliklere uygun viskoziteye sahip lityum bazli sentetik gres kullanimi
tavsiye edilir. tavsiye edilir.tavsiye edilir.

Yaglama

0 °C ile +70 °C arasindaki sicakliklar icin, ISO VG 32 ile ISO VG 100
arasinda viskozite degerlerine sahip, DIN 51517 yénetmeligine uygun CLP
veya CGLP veya DIN 51524 yonetmeligine uygun HLP sentetik yaglarinin
kullanilmasi tavsiye edilir. Ozel yaglama uygulamalari igin Rollon Miihen-
dislik Uygulama departmani ile temasa gegin.

mm?
[SOVG10 = viskoziteof 10 S at 40 °C
~ mm?
ISOVG 32 = \viskoziteof32 S at 40 °C
mm?
ISOVG100 = viskozite of 100 S at40°C

Fig. 32

ilk yaglama ve yeniden yaglama

Kendinden yaglayici

Asagidaki kesitlerin arabalari yaglama araliklarini uzatmak icin kendinden
yaglayici bir unsur ile donatiimiglardir.

Kesit ilk yaglama Tekrar yaglama ik yagla
gresi yaglama
[cm?] [cm?] [cm?]

15 1.3 1.1 1.5

20 2.3 2 2.5

25 2.8 2.5 315

30 B85 3 45

55 515 4 o5

Belirtilen yaglama miktarlari K1 6n yiik ve hiz < 1 m/s icin gecerlidirler Tab. 28

Mono Rail

Yaglama araliklari

Galisma hizi, kurs uzunlugu ve ortam kosullari yaglama araliklar arasindaki
sure secimini etkilerler. Emin bir yaglama araliginin belirlenmesi tamamen
yerinde yapilan denenmis degerler deneyimine baglidir. Bununla beraber,
ya@lama arali§i her hallikarda bir yildan daha uzun olmamalidir.

Yeniden yaglama

Kullanilan yag kirlenmeden veya renk degisimi gostermeden 6nce yeni
yaglayici doldurun.

Yeni yag doldurmak icin ilk yaglama icin kullanilan miktarin yaklagik
%50sini eklemek yeterlidir (bakiniz tablo 28f).

Yeniden yadlama galisma sicakliginda gergeklesmelidir.
Yeniden yaglama esnasinda arabayi ileri ve geri oynatin..

Kurs < 2 veya araba uzunlugunun 15 katindan > ise, yaglama
araliklarini azaltin.

Kendinden yaglayici olmayanlar

35 ve 45 kesitli arabalar yapilari geregdi kendinden yaglayici degildirler.

Kesit ilk yaglama Tekrar yaglama ilk yagla
gresi yaglama
[cm?] [cm?] [cm?]
35 3D 3 S8
45 4.5 30 4.5
Belirtilen yaglama miktarlar K1 6n yik ve hiz < 1 m/s icin gecerlidirler Tah. 29
MR-27
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5 Teknik bilgiler

Yaglama memesi

Asagidaki yaglama memeleri standart tedarigin bir parcasidir:

P3x5

N

-
.

16,6 M6 x 6

16,6 M8 x 6

NLAO1

€
NLB02
NLBO4

MR-28

Fig. 33

Yaglama Kesit
memesi
NLAO1 15
20
25
NLB02
30
35
45
NLBO4
55
Tah. 30

Talep Uzerine esnek tip girigli veya hizli rakorlu yaglama adaptorleri gibi
baska yaglayicilar da mevcuttur. Deflektorlerin ve koruyucu kegelerin
kullaniimasi durumunda, digli uzunluklarn dedisebilir (bakiniz res. 33).
Daha detayli bilgi igin Teknik Servis ile temasa geginiz.

Surtiinme / kayma direnci

Mono Rail profil raylan distik strttinme ¢zelligi ve dolayisiyla kaymaya
kars! dlistk direng gosterirler. Baslatmadaki dustik strtinme (ayriima ku-
wveti) hareket esnasindaki strtinme ile (galisma direnci) hemen hemen
aynidir.

Kayma direnci birgok faktére baghdir:
Sizdirmazlik sisteminin surtinmesi
Bilyalar arasindaki siirtlinme
Yizeylerdeki bilyalarin yuvarlanmaya direnci
Arabadaki yaglayicinin direnci
Yaglayicidaki kirlere bagl direng
Resistance by contamination in the lubricant
Sertlik artigl igin 6n yiik
Moment yiki

Koruyucu kegelerin direnci

Type f

(N]
MRS15 0.15
MRS20 0.2
MRS25 0.35
MRS30 0.7
MRS35 0.8
MRS45 0.9
MCS55 1.0

Tab. 31

Kayma direnci

Asagjidaki formiil yaklagik olarak kayma direncini hesaplamaya yarar. On
ylk sinifi veya kullanilan yaglayicilarin akiskanhigi da kayma direncini et-
kileyehilir.

F = Kayma direnci (N)

F =Yk (N)

y = Sirtinme katsayis

f = Sizdirmaz kegelerin direnci (N)

Fig. 35

Fo=p-F+f

Mono Rail profil raylar yaklasik olarak p = 0.002 - 0.003 sirtinme
katsayisina sahiptirler.

Siirtiinme katsayisi (y)

0.015

0.010

0.005

Mono Rail

0.1 0.2

Yiik orant: (P/C)
P:Yiikleme
C: Dinamik yiik kapasiteleri

Fig. 34

MR-29
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5 Teknik bilgiler

Yiikleme

THer araba igin belirtilen statik ylik kapasitesi kabul edilebilir maksimum
ylik degerini gosterir, bu dederin asiimasi akis 6zelliklerini tehlikeye atarak,
ylizeylerde kalic deformasyona neden olabilir. YUk testi agagidaki sekilde

gerceklestiriimelidir:

- her araba igin ayni anda etki gosteren moment ve kuvvetleri belirleyerek

- bu degerleri iligkin yik kapasiteleri ile karsilastirarak.

Kabul edilebilir maksimum yiik ile efektif yiik arasindaki oran en az benim-
senen S glivenlik faktortiniin tersine egittir.

RS

1 P _ ] M

S, Co S, M

Oax

Orad <

D

Orad

Yukarida belirtilen formdller tek bir yiik durumu igin gegerlidirler.
Belirtilen kuvvetlerden iki veya daha fazlasi ayni anda etkili ise, asagidaki
kontrolii gergeklestirin:

P P M M M 1
Orad + 0Oax + 1 + 2 + 8 <
COrad COax Mx My Mz SU
Giivenlik faktorii
Calisma kosullar S,
Normal galigma 1~2
Titresimli veya darbe etkili yiik 2~3
Giclii titresim veya darbeli yik >3

Tab. 32

MR-30

=
=

IN
IA

= efektif radyal yik (N)

= kabul edilebilir radyal yik (N)

- = uygulanan eksenel yiik (N)

b = kabul edilen eksenel yiik (N)

M,, M,, M, = harici momentler (Nm)

M, M, M, = farkii yiikieme yonlerinde kabul edilebilir
maksimum momentler (Nm)

Orad

P
Corad
P
C

Fig. 37

Uygulanmakta olan kuvvetleri yeterli dogrulukta belirlemenin miimkiin
olmasi halinde, glvenlik faktorii SO belirtilen alt esige yakin olabilir. Darbe
ve titresimler mevcut ise, en yiksek deger secilmelidir. Dinamik uygula-
malar igin daha yiksek givenlik faktorleri gerekir. Daha detayli bilgi igin
Muhendislik Uygulama Departmani ile temasa gegin

Yiikleme

Statik yiik (P ) ve statik moment(M )
Kabul edilebilir statik ylik
Minyatir Mono Rail profil raylarinin kabul edilenbilir statik y(ik( asagidakilerle
sinirfandirimigtir:
Her bir lineer rayin statik yiiki
Sabitleme vidalarr igin kabul edilebilir yik
Gergeklestirilen yapida kullanilan tiim komponentler igin
kabul edilebilir yiik
Ozel uygulamanin gerektirdigi statik emniyet faktdril
Esdeger statik yilk ve statik moment maksimum yiik veya
sirasiyla 3 ve 4 formullerine gore hesaplanmig maksimum
momentlerdir.

Statik yiik kapasitesi C,

The static load capacity C, of ball recirculating guides is defined according
to DIN 636, Part 2 as the only load which gives a Hertzian stress of 4,200
MPa with the existing lubrication between track and balls in the center of
the highest loaded contact surface.

Not: Bu tahrik ile, yik alaninin merkezinde bilya ¢apinin yaklasik %0,01’l
degerinde kalici bir deformasyon meydana gelir (DIN 636 yénetmeligi,
Bolim 2'ye gore).

Mono Rail

Statik emniyet faktorii z

Statik emniyet faktorii z'ye uyulursa, Minyatiir Mono Rail profil raylar
muhtelif uygulamalarin gerektirdigi calisma givenilirligi ve yiksek akis
hassasiyeti garanti ederler. factor S bakiniz res. 38.

Statik emniyet faktoriiniin hesaplanmasi

S, statik emniyet fakt0ril

C, ylkleme yoniinde statik ylik kapasitesi (N)

P, Esdeger statik yiik (N)

M, yikleme ydniinde statik moment (Nm)

M yikleme yoniinde esdegder statik moment (Nm)

S, = GC,/P, Formiil 1 Caligma kosullar S,

S, = M,/M Formiil 2 Normal calisma 1~2
P,=F Forml 3 Titregimli veya darbeli yiikleme 2~3
M=M_ Formdil 4 Yiigksek hassasiyet ve akiskan kurs >3

Fig. 38

MR-31
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5 Teknik bilgiler

Dinamik yiik kapasitesi C

Dinamik y(ik yiikleme alani iizerine esit deger ve yonde dik olarak etki edi-
yorsa, lineer kilavuzun hesaplanan teorik 6mrti 100 km’lik kursa erisebilir
(DIN 636 yonetmeligi, Bolim 2'ye gore).

Bir momente bagl kombinli yiikler

Profil kilavuz Uizerinde gerek bir ylik gerekse bir moment etkin ise, esdeger
dinamik yiik form(il 9 ile hesaplanmalidir. DIN 636 yénetmeligi, Bolim 1‘e
gore, esdeger yik 72 C'yi gegmemelidir

Esdeder dinamik yiik ve hiz
Degisken yiik ve hiz durumunda, her biylklik 6mri belirlemeye katki
sagladigindan, bunlar tek tek degerlendirilmelidir.

Esdeder dinamik yiik
Sadece ylik degisirse, esdeder dinamik yik formiil 5 ile hesaplanabilir.

Esdeder hiz
Sadece hiz degisirse, esdeger hiz formiil 6 ile hesaplanir. Gerek hiz gerek-
se ylk degisirse, esdeger dinamik yik formdll 7 ile hesaplanir.

Kombinli dinamik yiik
Herhangi bir agidaki kombinli dig yiik durumunda, esdeger dinamik ytik
formdil 8 ile hesaplanir.

P:3\/ q1.F13+q2.F23+...qn.Fﬂ3

Formul 5
100
- G Vvi+G v+ gty .
V= Formil 6
100
P=3\/q‘.v‘'F‘SJqu'Vz.FZSjLmq”.v".F”3 Form(il 7
100
P=IF,I+IF,| Formiil 8
[M.] [M.| [ M. .
P=IFl+IF+(—1 +_—2 + % ).C  Formil9
M M M

X y z

MR-32

= esdeger dinamik yik (N)

= kurs (in %)

= tek yiik degerleri (N)

= ortalama hiz (m/min)

= tek hiz dederleri (m/min)

= harici dinamik yiik (N)

= harici dinamik yiik — dikey (N)
= harici dinamik yilk — yatay (N)
= statik yik kapasitesi (N)

m o o

<_|'I_|'I<I<

-

>

(@]

0
M., M., M, = harici momentler (Nm)

M, My, M = farkli yiikleme yGnlerinde kabul edilen maksimum
momentler (Nm))
Fig. 39

Hizmet omri

Hizmet dmriiniin hesaplanmasi
Dinamik ylik katsayisi C hizmet dmriinii hesaplamak icin kullanilan kon-

vensiyonel bir degigkendir. Bu yik 50 km’lik nominal bir hizmet émriine
karsilik gelir. Hesaplanan hizmet émrt L ( km), dinamik yiik kapasitesi
C (N) ve esdeger yik P (N) arasindaki iliski sagdaki formil araciligiyla
belirlenir;

P esdeger yuki bir araba tizerinde ayni anda etkili olan kuvvet ve moment-
lerin toplamina karsilik gelir.

Bu farkli yiik komponentleri biliniyorsa, P sagdaki denklem araciligiyla elde
edilir:

Temas katsayis! f_
Temas katsayis! f birden fazla arabanin ayni ray kesitinden gectigi uygula-

malara iliskindir. ki veya daha fazla araba bir rayin ayni noktas izerinde
hareket ediyorsa, statik ve dinamik yik degerleri alttaki tabloda belirtilen
faktorler ile carpiimalidiriar:

Uygulama Katsays! f
Uygulama Katsayisi f dinamik glvenlik faktéri olarak dstndlebilir.
Degerler icin agagidaki tabloya bakin:

Calisma kosullari

Harici darbe ve titresimler yok
Hafif darbe ve titresimler

Orta ve yliksek harici darbe ve titresimler

Mono Rail

f, = temas katsayisi

C f
L. = (? fC )%+ 50 km f = uygulama katsayis
Fig. 40
[ M| M, [ M.
P=IP | +IP |+ L z + & )@
Oax Orad ( MX My MZ ) Orad
Fig. 41
Araba sayisi 1 2 3 4 5
f, 1 0.81 0.72 0.66 0.61
Tab. 33
Hiz f
Diistk hizV < 15 m/min. 1-15
Orta hiz 15 <V < 60 m/min. 15-2
Yilksek hizV > 60 m/min. 2-35
Tab. 34
MR-33
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5 Teknik bilgiler

Hizmet omri

Normal Uretim kalitesi ile alisiimis malzemeler ile gerceklestiriimis, ayni
akis kosullar! altinda ve normal galigma gartlarinda bir profil ray 6rnegi
veya partisi hesaplananin %90’ina esit bir émre ulagabilirler (DIN 636
yonetmeligi bolim 2'ye gore). 50 km’lik bir glizergah varsayarsak, dinamik
yiik kapasitesi DIN yénetmeligine gore hesaplanan degerleri %20 asar. iki
ylk kapasitesi arasindaki oran formil 10 ve 11 araciligiyla belirlenehbilir.

Hizmet 6mriiniin hesaplanmasi
Esdeder dinamik yilk ve ortalama hiz sabit iseler, 6mr hesabi formiil 12
ve 13 formdilleri ile yapilir.

Ciy =1,26- G Formiil 10
Ciop =079 - Cg, Formdl 11
C100 “
= (?)3-105 Formil 12
C
L=— L _L . (Zomp Formil 13
2:s-n-60 VP

MR-34

L =100.000 (m)'ye iliskin ém(ir)
L, = hizmet omrii (h)

C = dinamik ylik kapasitesi (N)

P = esdeder dinamik yik (N)

S =kurs uzunlugu(m)

n = kur s sikhigr (dak min )
V= ortalama hiz (m/dak)

Fig. 42

Kurulum bilgileri

Durdurma kenarlari tizerine ray ve arabalari monte ederken, araba veya

yaylarin yuvalarina mikemmel yerlesmelerini garanti etmek igin tabloda

belirtilen yaricap ve omuz yuksekliklerini dikkate alin.

rTo§Ionm|§ yUzey

Il e
(0]
Kesit Maksimum egim Maksimum
yiikseklig ray omuz
yiiksekligi
Sm Hr
[mm] [mm]
15 4
0.8
20 45
25 6
30 1.2 8
35 8.5
45 12
1.6
55 13

* Muhtelif koruyucu kiliflarin kullanimi icin bakiniz say. MR-14, res. 21 ve sonrakiler

Mono Rail

Sm &
om_ S

e ——

\. Hc

i

Lv

Yanal koruyucu
kece kullanildiginda
maksimum ray omuz

yiiksekligi

Hr*

[mm]

1.9
2.4
3.9
5.9
6.6
10.5

Taslanmis
= durdurma

yUzeyi

Fig. 43
Maksimum araba Gerekli vida
omuz yiiksekligi uzunlugu
(raylar)
M
He Lv R
[mm] [mm]
5 M4 x 16
6 M5 x 20
7 M6 x 25
8
M8 x 30
9
11 M12 x 40
12 M14 x 45
Tab. 35
MR-35



5 Teknik bilgiler

Montaj hassasiyeti
Asagidaki resimde (bakiniz res. 44) ve tabloda (bakiniz tablo 36) monte
edilecek ray yizeylerinin kabul edilebilir maksimum kaymalari belirtilmigtir:

Kesit Paralellik icin kabul edilebilir tolerans p1  Paralellik icin kabul edilebilir tolerans p2
[um]

K2 K1 Ko G1 K2 K1 Ko G1

15 = 18 =
25 89 190
20 18 20 50 85 130
25 20 22 30 42 70 195
30 27 30 40 55 90 110 170 250
35 30 89 50 68 120 150 210 290
45 69 40 60 85 140 170 250 350
55 45 50 70 95 170 210 300 420
Tab. 36
Raylarin montaji igin kullanilacak vidalarin dlgileri ve ideal sikistirma mo-
mentleri agsagidaki tabloda belirtilmistir (bakiniz tablo 37).
Vida Sikistirma momenti M,
[Nm]
Celik Pik Aliiminyum
M4 4 3 2
M5 9 6 4
M6 14 9 7
M8 30 20 15
M12 118 78 59
M14 157 105 78
Tah. 37

MR-36

Kurulum bilgileri

Omuz yiikseklikleri ve montaj yuvalarinin yaricaplari

Cevreleyen yapinin kilit kenarlarinin rakorlari arabanin ve kilavuzun
yuvarlatiimis kenarlari ile temasi onleyecek sekilde gerceklestiriimelidir.
Durdurma yiizeylerinin yaricap ve ylksekliklering iliskin bilgileri iceren
asagidaki tabloya bakin.

Montaj yuvalarinin ebatlar

Tip h r h, r E

1 1max 2max

[mm]  [mm]  [mm]  [mm]  [mm]

MRO7M 1.2 0.3 2.8 0.3 1.5
MRO9M 1.5 0.3 € 0.3 2.2
MR12M 2.5 0.5 4 0.5 3
MR15M 23 0.5 4.5 0.5 4
Tab. 38

Montaj yiizeylerinin geometrisi ve pozisyon hassasiyeti

IMontaj yiizeylerinin diizensizligi akis hassasiyetini olumsuz etkiler ve Mi-
nyattr Mono Rail profil raylarinin hizmet 6mriint azaltir. Montaj yiizey-
lerinin diizensizligi formil 14, 15 ve 16 ile hesaplanmig dederleri agarsa,
formdl 12 ve 13'e gore 6mur azalir.

Montaj yiizeyi
Montaj ylzeyi taglanmali veya cok ince frezelenmeli ve R 1.6 yiizey
piirlizliigune sahip olmalidir.

Referans yiizeyi

Ray: Kilavuzlarin her iki tarafi da bagka bir damgaya gerek kalmadan refe-
rans ylzeyleri olarak kullanilabilir.

Araba: Referans ylizeyi bir gentik ile isaretlenmis araba tarafinin 6niinde
bulunur.

Mono Rail

Fig. 45

E

[mm]

3.4
&9

4
Tab. 39

MR-37
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5 Teknik bilgiler

Mono Rail

Pozisyon hassasiyetinin hesaplanmasi Kompozit raylar

Tim parcanin maksimum uzunlugundan daha biyilk kilavuz raylar (bakiniz
siparig kodlari), iki veya daha fazla kilavuzdan meydana gelir.

Birden fazla rayr birlestirirken, res. 49'de gdsterilen referans igaretlerinin
dogru yerlestirildiginden emin olun.

—— . i Bu isaretler, farkli sekilde belirtiimedigi middetce, kompozit raylarin paral-
fﬁﬁfﬁ% %T el kurulumu igin asimetrik ayarlanmiglardir.
: | g |
b
iki ray
Komp. L
Baglanti
Fig. 46 Fig. 47 © @ ®© © © xx© © © © ©
Joint marks
— . . -4 i
el (mm)=>b (mm)-f1-10 Formiil 14 Birden fezla ray
e2 (mm) =d (mm) - f2-10° Formil 15 Komp. L
e3 (mm) =f3-103 Formil 16 /Baglantu Baglants
. o) e & %) %) ) e R~ )
Fig. 48 @ ANV © © © VYV 9
. Vo. VS V1 . VD, Vs V1 Baglanti isaretleri Baglanti igaretl%j
Tip Tip Joint Baglanti
1 f2 f3 1 f2 3 1 f2 3 1 f2 3 = — = = — ———— =
&) © :x@iBl}Eﬂ @ © Y @ © g OO ©
Baglanti isaretleri Baglanti isaretleri
MRO7MN 5 11 4 3 10 3 MRO9WN 2 7 6 2 5 4
MRO9MN 5 11 6 4 10 4 MR12WN 3 8 8 2 B ) Fig. 49
MR12MN 6 13 8 4 12 6 MR15WN 2 9 11 1 6 7
MR15MN 7 11 12 5 10 8 Tab. 41
Tab. 40
Sabitleme vidalari igin sikma momenti (Nm)
Disli Celik Pik Demir icermeyen
12.9 metal
M2 0.6 0.4 0.3
M3 1.8 1.3 1
M4 4 2.5 2
Tab. 42

MR-38 MR-39
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5 Teknik bilgiler

Montaj prosesi

Ust yapi

Ayar vidasi (araba)

Ayar vidasi (ray)

Alf yapi

Kilavuzlarin sabitlenmesi:

(1) Yaslanma y(izeylerini dikkatlice temizleyin ve 0zel tas ile olasi gapak ve
kirleri giderin (bakiniz res. 51).

Not: Tim kilavuzlar korozyona karsi 6zel yag ile korunurlar. Kurulum dnce-
sinde bu korumanin ¢ikariimasi gerekir.

Korozyona karsl korumay tekrar diizenlemek icin, sonradan

ylzeylerin dlistk akiskanliga sahip yag ile kaplandiklarindan

emin olun.

(2) rayi dikkatlice montaj ylizeyi tzerine yerlestirin (bakiniz res. 52) ve
ray montaj yiizeyi ile hafif temas edecek sekilde, sabitleme vidalarini
hafifce sikistinn (rayl montaj yizeyinin omuz kenari boyunca hizalayin,
bakiniz res. 53).

Not: Lineer raylarin sabitleme vidalari temiz olmalidir. Vidalar yerlestirirken
sabitleme deliklerinin dogru pozisyonda olduklarini kontrol edin. Sabitleme
vidasinin offset deligine zorla sikistinimasi hassasiyeti olumsuz yonde et-
kileyebilir.

MR-40

Fig. 50

Fig. 51

Fig. 52

Fig. 53

(3) Ray yanal yaslama yiizeyi ile siki sikiya temas edene kadar, ray (zerin-
deki 6n yuk vidalanini sikigtinin (bakiniz res. 54).

(4) Sabitleme vidalarini tork anahtan ile belirtilen kiliteme momentine
sikistirin (bakiniz say. MR-36, tablo 37).

Not: Yliksek bir hassasiyet icin, ray sabitleme vidalarini merkezden digari
dogru sirayla sikigtirin (bakiniz res. 55).

(5) Kilavuz raylarin kurulumunu tamamlamak icin ayni sekilde hareket
ederek diger raylar monte edin.

Tabla montaji:

(6) Tablayl dikkatle arabalar (zerine yerlegtirin ve sadece sabitleme
vidalarini hafifce sikistirin.

(7) On yiik vidalan tabla omzunun kenarina karsi gelecek sekilde, ana
kilavuz kenari (izerindeki arabalara bastirin ve tablayi yerlegtirin.

(8) Kurulumu tamamlamak igin ana kenar ve yan kenar iizerindeki sabi-
tleme vidalarini sikistirin. Not:

Tablayr esit sekilde sabitlemek igin, sabitleme vidalarini ¢apraz sikistirin
(bakiniz res. 56). Bu yontem kilavuz diizliginin saglanmasinda zaman
tasarrufu saglar ve montaj suresini ciddi dlciide azaltarak, yerlestirme
pimlerinin Uretimini gereksiz kilar.

Mono Rail

Fig. 54

Fig. 55

Fig. 56

MR-41
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5 Teknik bilgiler

Kurulum ornekleri
Asagidaki resimlerde farkli yapi tipleri izerinde kilavuz/araba
kombinasyonlari igin bazi montaj 6rnekleri gosterilmigtir:

Ornek 1:
Araba ve rayin omuz kenarlari (izerine montajl

Ornek 3:
Ayar plakalar araciligiyla araba ve rayin sabitlenme-
Si

[T

Ornek 5:
Vidalar aracilijlyla araba ve rayin sabitlenmesi

MR-42

Ornek 2:

Ayar vidalarr araciliiyla araba ve rayin sabitlenmesi

Siparis kodlari // v

Ornek 4:

Sivri civatalar araciligiyla araba ve rayin sabitlenmesi

Ray / araba sistemi

MRS30W H K1 A

Mono Rail

1 05960 F T HC

Ray ylizey kaplamasi opsiy-
onel  bakiniz say. MR-25,
Korozyona kars! koruma

Birlesik raylar opsiyonel
bakiniz say. MR-39, Kompozit raylar
Alttan vidall raylar, opsiyonel  bakiniz say. MR-11

]

Toplam ray uzunlugu |

Araba sayisl
kege varyantlari bakiniz sayfa MR-15 ve sonraki sayfalar

On yilkleme sinift — bakiniz say. MR-23, tablo 23 ve sonrakiler
Hassasiyet sinifi bakiniz say. MR-21, tab. 21
Type
Siparig drnegdi: MRS30W-H-K1-A-HC-1-05960F-T-NIC
Ray olugumu: 1x3100+1x2860 (sadece birlegik raylar icin)

Delik modeli: 20-38x80-40//40-35x80-20 (delik modelini daima ayri olarak belirtin)
Siparig notlar: Ray uzunluklar 6niine 0 koyarak daima 5 rakam ile belirtilir

Ray
MRR 20 6860 N F T HC

Ray ylizey kaplamasi opsiyonel

bakiniz say. MR-25, Korozyona kars! koruma

Birlesik raylar opsiyonel bakiniz say. MR-39, Kompozit raylar
Alttan vidall raylar, opsiyonel bakiniz say. MR-11
Hassasiyet sinifi bakiniz say. MR-21, tablo 21
Toplam ray uzunlugu
Ebat

Ray tipi

Siparis drnegdi: MRR20-06850-NF-T-NIC

Ray olusumu: 1x2920+1x3940 (sadece birlesik raylar igin)

Delik modeli: 10-48x60-30//30-65x60-10 (delik modelini daima ayri olarak belirtin)
Siparig notlar: Ray uzunluklar 6niine 0 koyarak daima 5 rakam ile belirtilir

=



Siparig kodlari

Araba

Kege varyantlari bakiniz sayfa MR-15 ve sonraki sayfalar

Hassasiyet sinffi bakiniz say. MR-21, tablo 21

Siparig ornegdi: MRS35-N-KO0-A-NIC

Rail / Miniature Mono Rail slider system

15 N 2 P
Hassasiyet sinifi bakiniz sayfa MR-22, tablo 22
Ayni ray iizerinde mevcut araba sayis!
Araba tipi

Ray genigligi bakiniz sayfa MR-12, tablo 12 / sayfa MR-13, tablo 13

Siparis ornedi: MR15MN-SS-2-V1-P-310
Delik semasi: 15-7x 40 -15, bakiniz resim 59, tablo. 44 / resim 60, tablo 45

MR-44

Delik modeli

Ray

L, 0,5 mm P L, 0,5 mm

Y
A

Fig. 58

25 20
35 -- -
55 30

120 13 3900

* Sadece raylarin maksimum uzunlugu kullanildiginda gecerlidir Tab. 43

MR-45




Siparig kodlari

Delik semasi
¢ Notlar // \4

Standart genislik

{1} 0,4 | Yanal

L, £0,5mm P L, 0,5 mm

Fig. 59

_____ 000

* Ray minimum (L,,,) ve maksimum (L, ,) uzuniuguna uygulanmaz Tab. 44
Biiyiik geniglik
—d} 0,4 | Yanal
L3 £0,5mm P L, ¥0,5mm
L, £0,8 mm

Fig. 60

9

___ _ 1000

110

* Ray minimum (L) ve maksimum (L, ,) uzuniuguna uygulanmaz Tab. 45

iy

MR-46 MR-47
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Oriin tanimi /]

Curviline

Curviline, sabit ve degdisken radyiislii egrisel ray triin grubudur

Curviline egrisel ray driin grubunun adidir. Bunlar tiim lineer olmayan ha-
reketler icin kullanilirlar. Kilavuzlar misteri direktifleri dogrultusunda sabit
veya degisken radyUs ile gergeklestirilirler, bu son derece esnek ve ekono-
mik bir ¢éztimdur. Curviline Griin grubunda iki farkli ray élgtisii mevcuttur.
Standart radytslerin kullanimi tavsiye edilir. Standart digi tim kilavuz tip-
leri ve radytsler Ozel tretim olarak gerceklestirilebilirler, bununla beraber
ekstra stire gerektirebilirler.

En 6nemli 6zellikler agagida belirtilmistir:
Ayni kilavuzda diiz kesitler ve egriler olmasi mimkindur
Gift monte edilmis dort rulmanl kaydiricilar tim kilavuz uzunlugu
boyunca on yiki korurlar
Musteri ihtiyaclarina yonelik tretim
Paslanmaz celik versiyonu da mevcuttur

Curviline tiriin grubunun baslica uygulama alanlari:
Ambalaj makineleri
Trenlerin i¢ kapilari

Ozel uzatmalar
Gemi yapimi (i¢ kapilar)
Gida endUstrisi

Res. 1

CL-3

o



1 Uriin tamimi

Sabit radyiis
CKR kilavuz rayinin kursu tam bir dairenin kismi kesitine karsilik gelmek-
tedir.

Dedigken radyiis
CVR egrisel rayr muhtelif radyuslerin ve diiz kismi kesitlerin degisken bir
kombinasyonudur.

Diiz ray
Diiz ray Curviline diiz versiyon olarak da mevcuttur.

Araba

Taglyici tim kilavuz kursu boyunca istenen 6n yiki korur. Rulman bilegik-
lerinin kaydinimasi ve ortak merkezli ve dis merkezli kilavuz makarasi gift-
lerinin kullaniimasi kompleks kilavuzlar durumunda dahi tek bigimli hare-
ket garanti eder.

CL-4

Res. 2

Res. 3

Res. 4

Res. 5

Teknik veriler // v

Cinko kapl celik kilavuz

Celik rulman kilavuz makaralari

Performans ozellikleri:

Mevcut ray kesitleri: CKRO1/CVR01: 16.5 mm (0.65 in)

ve CKR05/CVR05: 23 mm (0.91 in)

Ray (izerinde arabanin maksimum hizi: 1.5 m/s (59 in/s) (uygulama
yontemine gére)

Max. ivme: 2 m/s2 (78 in/s?) (uygulama yontemine gore)

Rayin maksimum efektif uzunlugu: 3,240 mm (127.56 in)

Max. kurs: CCT08: 3,170 mm (124.8 in)

ve CCT11: 3,140 mm (123.62 in)

Celik versiyonu ve sertlestiriimemig versiyonu igin minimum yaricap:
120 mm

Sertlestiriimig kanalli versiyonu igin minimum yaricap:

Kesit 01 igin 300 mm, 05 dlgi igin 400 mm

Standart digi radytsler icin, Teknik Servis ile temasa geciniz
Yarigap toleransi +/- 0.5 mm (0.02 in), agisal tolerans +/- 1°
Sicaklik araligi: -20 °C ile +80 °C arasi (-4 °F ile +176 °F aras|)
Elektrolitik yolla ginko kaplanmis ve passivasyon uygulanmis kilavuz
ve arabalar (Rollon Alagimi);

talep (izerine korozyona karsl koruma artirilabilir.

(bakiniz sayfa CL-10 Korozyona karsi koruma)

Ray malzemesi: Paslanmaz celik versiyon igin C43, AISI316L

Araba gévdesi malzemesi: Paslanmaz gelik versiyon igin Fe360,
AISI316L

Radyal bilyali rulman malzemesi: Paslanmaz ¢elik versiyon igin
100Cr6, AlSI440

Omiir boyu yaglanmis kilavuz makaralar

Curviline

Ginko kaph celik araba gévdesi

Res. 5

Notlar:

Dis merkezli kilavuz makarasinin basit ayari ile (rulmanin alt kismindaki
isaret), araba bosluksuzdur veya istenilen 6iglide 6n yikleme ile ayar-
lanabilir.

Diiz hat uzunlugu boyunca tavsiye edilen standart adim 80 mm’dir
(3.151n)

Teknik bir resim ekleyerek kilavuzun dogru seklinin ve istenilen delik
semasinin belirtimesi talep edilir

Siparis asamasinda resmin sag veya sol versiyona iliskin oldugunu be-
lirtiniz

Kompozit raylarin kullaniimasi tavsiye edilmez. Daha detayli bilgi igin
Teknik Servis ile temasa geginiz.

Momentler iki arabanin kullanimi ile soniimlenmelidir. Daha detayli bil-
giicin Teknik Servis ile temasa geginiz.

CL-5
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3 Uriin ebatlar

Uriin ebatlari / v

Tavlanmig kanalli sabit/degisken yarigapli raylar

i
K
D
' Max. ag! (X) radytise baglidir. Res. 7
2 Degisken radyUslU kavisli lineer raylar icin, Y en az 70 mm olmalidir
F C?
| |
: : jiis
V1
"DIN 7991 Yoénetmeligine gore gémme bagli vidalar igin sabitleme delikleri (V) Res. 8
2 DIN 912 Yonetmeligine gore silindir bash vidalar igin sabitleme delikleri (C)
Tip D K F c? v X Standart radyiis Y Agiriik
[(mm]  [mm] [mm] [mm] [kg/m]
Rt % 10 e o 12
rady(ise bagl! e
CVRHO5 ' kadar kadar kadar '
Tablo 1

* Sadece 01 6lgU icin

Teknik bir resim ekleyerek kilavuzun dogdru seklinin ve istenilen delik se-  Standart disi radyiisler 6zel (irlin olarak gerceklestirilebilirler. Kilavuz strok-
masinin belirtimesi talep edilir Delik adim ayari igin diiz hat uzunlugu bo-  lari, radyis ve delik semalarina iliskin daha detayli bilgi icin, Teknik Servis

yunca 80 mm (3.15 in) ayar tavsiye edilir. ile temasa geginiz.

CL-6

Araba

G
N M

=\

- jo—t-©

D
J

D

CCT08/CCT11

0t

Iz

Curviline

CCT26/CCT27

itici silindir rulmanli versiyon

4 delik F
Tip G H | L M N S F
[mm]  [mm]  [mm]  [mm]  [mm]  [mm]  [mm]
CCT08/CCT26 70 50 10 30 10 50 10 M5
CCT11/CCT27 100 80 12,5 55 10 80 10 M8
Mounted sliders and rails
B Konfigiirasyon

&)

e

0
i

Yik kapasiteleri

()

Oax

Res. 11

Res. 10

Araba tipi

CKRHO1-CCT08/CCT26
CVRHO1-CCT08/CCT26

CKRHO5-CCT11/CCT27
CVRH05-CCT11/CCT27

Momentler iki arabanin kullanimi
ile sénimlenmelidir

CKRHO1-CCT08/CCT26
CVRHO1-CCTO08/CCT26

CKRHO5-CCT11/CCT27
CVRH05-CCT11/CCT27

Res. 9
Agirlik
[ka]
0,45
1.1
Tablo 2
A B E

[mm]  [mm] [mm]

60 323 57

895 364 75

Tablo 3
Yiik kapasiteleri
coax cOrad
[N] [N]
592 980
1459 2475
Tablo 4
CL-7
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3 Uriin ebatlar

Karbon celik sabit/degisken yaricapl raylar Araba
G CCTO8/CCT11 . CCT26/CCT27
Itici silindir rulmanh versiyon
N M S
- = i —
/ (\ ‘ ,Ea _
i ’ L
D |
(&
4 delik F
' Max. agl (X) radyiise baglidr. Res. 12 Res. 14
2 Degisken radyUslU kavisli linger raylar icin, Y en az 70 mm olmalidir
Tip G H | L M N S F Agirlik
[mm]  [mm]  [mm]  [mm]  [mm]  [mm]  [mm] [kg]
CCT08/CCT26 70 50 10 30 10 50 10 M5 0,45
CCT11/CCT27 100 80 12,5 55 10 80 10 M8 1.1
F ¢ Tablo 6
| |
an } TJ Mounted sliders and rails
i i |
V1
B Konfigiirasyon A B E
. [mm] [mm] [mm]
@ -® i CKRO1-CCTO8/CCT26
' DIN 7991 Yonetmeligine gére gomme basli vidalar icin sabitieme delikleri (V) Res. 13 N (\ ‘ H CVR01-CCT08/CCT26 60 32,3 5,7

i
2 DIN 912 Yonetmeligine gére silindir bagh vidalar iin sabitleme delikleri (C) E | L # j e
@ @ < TrETT CKRO05-CCT11/CCT27
P ‘ L L 895 364 75

]
In|
T | CVR05-CCT11/CCT27
Tip D K F c? v X Standart radyiis Y Agirlik ) i fablo 7
[mm]  [mm] [mm] [mm] [kg/m] il
E
CKRO1 165 10 M6'ya M5’e M5’e 12
CVRO1 ’ kadar kadar kadar 150 - 200 - 250 - 300 ’ Res. 15
radyiise bagli - 400 - 500 - 600 - min. 70 )
CKR05 23 135 M8'e M6'ya M6'ya 700 - 800 - 900 - 1000 29 . . .
CVR05 ’ kadar ~ kadar  kadar ’ Yuk kapasiteleri
Tablo 5
Teknik bir resim ekleyerek kilavuzun dogru seklinin ve istenilen delik se-  Standart digi radyisler 6zel Urtin olarak gergeklestirilebilirler. Kilavuz strok- C Araba tipi Yiik kapasiteleri
masinin belirtimesi talep edilir Delik adim ayari igin diiz hat uzunlugu bo-  lari, radyis ve delik semalarina iliskin daha detayli bilgi icin, Teknik Servis Oax C C
yunca 80 mm (3.15 in) ayar tavsiye edilir. ile temasa geginiz. [l?la]X [Rﬁd
CKR01-CCT08/CCT26
CVRO1-CCTO8/CCT26 400 570
CKR05-CCT11/CCT27 1130 1615

CVR05-CCT11/CCT27

Momentler iki arabanin kullanimi Tablo 8
ile sonimlenmelidir

Res. 16
CL-8 CL-9

o



3 Uriin ebatlar

Paslanmaz celik sabit/degisken yaricaph raylar Paslanmaz celik kaydirici
G
N M s
(o i
N\ I
K Ll
- o —
. _
(4 |
' Max. agl (X) radyiise baglidr. Res. 17 Res. 19
2 Degisken radyUslU kavisli linger raylar icin, Y en az 70 mm olmalidir
Tip G H | L M N S F Agirlik
[mm]  [mm]  [mm] [mm]  [mm]  [mm]  [mm] kgl
CCTX08 70 50 10 30 10 50 10 M5 0,45
CCTX11 100 80 12,5 55 10 80 10 M8 1.1
F ¢ Tablo 10
an ) TJ Paslanmaz celik ray-kaydirici paketi
I V\1 I
B Configuration A B E
. [mm] [mm] [mm]
' DIN 7991 Yonetmeligine gére gomme basli vidalar icin sabitieme delikleri (V) Res. 18 (\ v N H g\};:;((gl_gg&(gg 60 32,3 57

[

i
2 DIN 912 Yonetmeligine gore silindir bash vidalar igin sabitleme delikleri (C) E ‘,‘% L # j e
@7 | @ < TTIPFTT CKRX05-CCTX11
b ‘ i PR 89,5 36,4 7,5

T 7 | CVRX05-CCTX11
Tip D K F c v X Standart radyiis Y Agirlik ) i Tablo 11
[mm]  [mm] [mm] [mm] [kg/m] Ll
E
CKRX01 165 10 M6'ya M5’e M5’e 19
CVRX01 ’ kadar kadar kadar 150 - 200 - 250 - 300 ’ Res. 20
rady(ise bagl - 400 - 500 - 600 - min. 70 ’
CKRX05 23 135 M8'e M6’ya M6’ya 700 - 800 - 900 - 1000 29 . ] .
CVRX05 ’ kadar kadar kadar ‘ Yuk kapasiteleri
Tablo 9
Teknik bir resim ekleyerek kilavuzun dogru seklinin ve istenilen delik se-  Standart digi radyisler 6zel Urtin olarak gergeklestirilebilirler. Kilavuz strok- C Araba tipi Yiik kapasiteleri
masinin belirtimesi talep edilir Delik adim ayari igin diiz hat uzunlugu bo-  lari, radyis ve delik semalarina iliskin daha detayli bilgi icin, Teknik Servis Oax C C
yunca 80 mm (3.15 in) ayar tavsiye edilir. ile temasa geginiz. t [ﬁaf [&T
CKRX01-CCTX08
CVRX01-CCTXO8 400 570
CKRX05-CCTX11 1130 1615

CVRX05-CCTX11

Momentler iki arabanin kullanimi Tablo 12
ile sénimlenmelidir

Res. 21
CL-11

CL-10

o



4 Teknik bilgiler

Teknik bilgiler // v

Korozyona kargl koruma

Curviline Uriin grubu passivasyon ile elektrolitik ¢inko kaplama araciligly-
la korozyona kargi standart korumaya sahiptir (Rollon Alagimi). Daha bas-
ka korozyona karsi koruma gerekmesi halinde, talep zerine muhtelif uy-
gulama tipleri icin, 6rnegin gida endstrisinde kullanim amagli FDA onayli

Yaglama

Kilavuz makaralarinin yaglanmasi
Curviline Grlin grubunun tim kilavuz makaralari émir boyu yaglanmig
Ozelliktedir.

Ray yiizeylerinin yaglanmasi

Raylar calistirmadan 6nce yaglanmalidir. Tavsiye edilen yaglama sikliklari
cevre kosullari, hiz ve isiyla yakindan baglantilidir. Normal ¢alisma kosul-
larinda, 100 km galisma performansindan sonra veya alti aylik galisma
stiresi sonunda yaglama yapilmasi tavsiye edilir. Son derece kritik durum-
larda yaglama sikligi azaltimalidir. Yaglamadan once ray yiizeylerini dik-
katlice temizleyiniz. Yaglayici olarak, orta yogunlukta lityum bazli rulman
yatak yaglayicisi kullaniimasi tavsiye edilir.

Normal kosullarda diizenli bir yaglama:
stirtiinmeyi azaltir
asinmay azaltir
elastik deformasyon sebebiyle temas ylizeylerinin yikiini azaltir
calisma gardiltistni azaltir
sessiz galigmay artirirg

CL-12

kimyasal nikel kaplama gibi 6zel ylizey islemeleri mevcuttur. Curviline se-
risinin paslanmaz gelik versiyonu da mevcuttur. Daha detayl bilgi igin Tek-
nik Servis ile temasa gegin.

Ozel uygulamalar icin istek Gizerine farkli yaglama yaglan mevcuttur:
Gida sanayinde kullanim icin FDA onayli yaglama yagi
Temiz odalar igin 6zel yaglama yag
Deniz teknolojileri sektoril icin 6zel yaglama yag
Yiiksek ve distik sicakliklar igin 6zel yadlama yag
Ozel bilgiler icin Rollon teknik ofisiyle irtibata gegin.

On yiik ayari

Res. 22

Kavisli lineer raylarin bilesik tedarik edilmesi durumunda, arabalar bos-
luksuz ayarlanir. Bu durumda sabitleme vidalari Loctite® ile fabrikada si-
kistirilir.

Ay tedarik edilmeleri halinde veya arabalarin baska bir kilavuz zerine
monte edilmelerinin gerekmesi halinde, dig merkezli kilavuz makarasi-
nin yeniden ayarlanmasi gerekir. Onemli: Sabitleme vidalan, gevsemele-
rini onlemek amaciyla ayriyeten yapistinimalidirlar. Asagida belirtilenlere
uyulmasi gerekir:

Ray ylizeyinde kir veya atiklar bulunmadigini kontrol ediniz.

Rulman yuvalarinin sabitleme vidalarini biraz gevsetiniz.

Dis merkezli kilavuz makarasinin igaretleri alt kisimda bulunur.
Arabay! (arabalari) rayin bir ucuna yerlestiriniz.

Tedarik edilmig olan dzel diiz anahtari ayarlanacak pimin altigen yuva-
sina yerlestiriniz (bakiniz resim 22).

Curviline

Tip Sikma momenti
[Nm]
CCT08 7
CCT11 12
Tablo 13

Diiz anahtar saat yelkovani yoniinde dondiriildiginde, rulman, tole-
rans| azaltarak ray yiizeyine baski yapar. On yikii artirdiginizda sirtiin-
menin de artacagina ve buna bagli olarak da tir(in 6mriiniin azalacagi-
na dikkat ediniz.

Ayar anahtarini kullanarak kilavuz makaralarini istenilen pozisyonda tu-
tunuz ve sabitleme vidalarini dikkatlice sikigtirniz. Dogru sikma mo-
menti daha sonra kontrol edilecekir.

Arabayi ray Uzerinde hareket ettiriniz ve ray boyunca on yiikil kontrol
ediniz. Hareket akici olmalidir, ancak rayin higbir noktasinda araba ile
ray arasinda bosluk olmamalidr.

Bu noktada sabitleme vidalarini belirtilen sikma momenti ile sikigtiri-
niz (bakiniz tablo 13) ve diiz anahtar ile pimin agi ayarini koruyunuz.
Kilavuz merdanelerindeki zel bir digli ayar pozisyonunun korunmasini
garanti eder.

CL-13

o



Siparis kodlar

Siparig kodlari / v

Sabit radyislii ray / araba sistemi
CKRO1 85° 600 890 12/ CCT08 NIC R
Sag veya sol versiyon

Standarttan farkli ise
ylizey korumasi
bakiniz sayfa CL-12 Korozyona karsi koruma

Araba tipi bakiniz sayfa CL-7, tablo 2
Araba saysl
Ray uzunlugu
Radyiis bakiniz sayfa CL-6, tablo 1
Acl
Ray tipi bakiniz sayfa CL-6, tablo 1

Siparig 6rnegi: CKR01-085°-0600-0890/2/CCT08-NIC-R

Not: Sag ve sol tarafa ve yizeylerin 6zel korumasina iliskin bilgiler sadece gerekli ise belirtimelidirler

Siparis notlari: Gerekmesi halinde énlerine sifir ekleyerek, ray uzunluklarini ve radyisleri daima dort rakam ile, aglilari ise (¢ rakam ile belirtiniz
Bir resim ekleyerek dogru olciileri (a1, radyus, delik semasi, vs.) belirtiniz

Degisken radyiislii ray / araba sistemi
CVRO1 39° 200 /123° 400 297 12/ CCTO8 NIC R
Sag veya sol versiyon

Standarttan farkli ise

ylizey korumasi

bakiniz sayfa CL-12 Korozyona
kargi koruma

Araba tipi bakiniz sayfa CL-7, tablo 2
Araba sayisl
Ray uzunlugu
Radyiis bakiniz sayfa CL-6, tablo 1
Agl
Radyiis bakiniz sayfa CL-6, tablo 1
Acl
Ray tipi bakiniz sayfa CL-6, tablo 1
Siparis ornegdi: CVR01-039°-0200//023°-0400-0297/2/CCTO8-NIC-R Not: Aci ve iliskin rady(s bilgilerini ardisik sirayla belirtiniz
Not: Sag ve sol tarafa ve yiizeylerin 6zel korumasina iligkin bilgiler sadece gerekli ise belirtimelidirler

Siparig notlar: Gerekmesi halinde Gnlerine sifir ekleyerek, kilavuz uzunluklarini ve rady(sleri daima dort rakam ile, agilart ise (¢ rakam ile belirtiniz
Bir resim ekleyerek dogru dlciileri (strok, agl, radyus, delik semasi, vs.) belirtiniz

CL-14

Curviline

Sabit radyiislii raylar
CKRO1 120° 600 1152 NIC R
Sag veya sol versiyon
Standarttan farkli ise yiizey korumasi
bakiniz sayfa CL-12 Korozyona kars! koruma
Ray uzunlugu
Radyiis bakiniz sayfa CL-6, tablo 1
Agl
Ray tipi bakiniz sayfa CL-6, tablo 1
Siparig drnegi: CKRO1-120°-0600-1152-NIC-R
Not: Sag ve sol tarafa ve yiizeylerin 6zel korumasina iligkin bilgiler sadece gerekli ise belirtilmelidirler

Siparig notlar: Gerekmesi halinde nlerine sifir ekleyerek, kilavuz uzunluklarini ve rady(sleri daima dort rakam ile, acilari ise (¢ rakam ile belirtiniz
Bir resim ekleyerek dogru dlciileri (a1, radyis, delik semasi, vs.) belirtiniz

Dedisken radyiislii raylar
CVRO1 39° 200 //23° 400 297 NIC R
Sag veya sol versiyon
Standarttan farkli ise yiizey korumasi
bakiniz sayfa CL-12 Korozyona kargi koruma
Ray uzunlugu
Radyiis bakiniz sayfa CL-6, tablo 1
Agl
Radys bakiniz sayfa CL-6, tablo 1
Acl
Acl bakiniz sayfa CL-6, tablo 1
Siparig drnegdi: CVR01-039°-0200//023°-0400-0297-NIC-R
Not: Muhtelif aci ve iliskin radyus bilgilerini ardigik sirayla belirtiniz
Not: Sag ve sol tarafa ve yiizeylerin 6zel korumasina iligkin bilgiler sadece gerekli ise belirtimelidirler

Siparig notlar: Gerekmesi halinde Gnlerine sifir ekleyerek, kilavuz uzunluklarini ve rady(sleri daima dort rakam ile, agilart ise (¢ rakam ile belirtiniz
Bir resim ekleyerek dogru dlciileri (strok, ag, radyus, delik semas, vs.) belirtiniz

Araba
CCT08 NIC
Standarttan farkli ise ylizey korumasi bakiniz sayfa CL-12 Korozyona kars! koruma
Araba tipi bakiniz sayfa CL-7, tablo 2
Siparis drnegi: CCT08-NIC
Not: Ozel yiizey korumasina iligkin bilgiler sadece gerekli ise belirtilmelidir

CL-15

o



Tum uygulamalar icin kilavuzlar mevcuttur // v

Demiryolu

Lojistik
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